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JlJ1mpo~en Torsdag 13. mai 1993 UTLAND 

Finland ville ha Skibotn 
Finland ønsket i 
1940 og 1941 å gjøre 
Skibotn i Nord
Troms til en finsk 
havn der finsk lov og' 
rett skulle gjelde. Det 
viser tidligere hem
meligstemplede do
kumenter, som nå cr 
frigitt. . 
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Helsingfors. 
Finske myndigheter god
kjente planer for forhand
linger direkte med de tyske 
okkupasjonsmyndighetene 
i Norge og med den tyske 
regjeringen i Berlin, frem
går det av dokumentene, 
som har ligget i arkivene 
til utenriksdepartementet i 
Helsingfors. 

Det tyske angrepet på 
Sovjetunionen i juni 1941 
satte en stopper for det fins
ke Skibotn-prosjektet. Det 
er trolig Finland glad for i 
dag. Var prosjektet blitt 
gjennomført, kunne det ha 
skapt problemer for landet 
ved fredsforhandlingene et
ter krigen. 

Mistenksomhet 
Da Finland gjennom en 

blodig borgerkrig ble en 
selvstendig stat i 1918, ble 
dette stort sett hilst med 
glede i Norge. Finland ble, 
særlig i borgerlige kretser, 
betraktet som en pålitelig 
nabo og buffer mot den nye 
bolsjevik-staten i Russland. 
Men allerede under grense
forhandlingene med Fin
land 1922-24 kom det klart 
frem at landenes interesser 
på Nordkalotten var sterkt 
motstridende. 

Finland gikk inn for å 
styrke kontaktene over 
grensen, som da var over 
900 kilometer lang, men 
nordmennene var skept
iske. Norge ønsket å styrke 
innflytelsen over de finske 
og samiske befolknings
gruppene i nord, og for mye 
kontakt med Finland ble 
betraktet som en trussel 
mot dette. I hele mellom
krigsperioden ble det ikke 
bygget ferdig Em eneste vei
forbindelse over grensen 
nellom de to land. 
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MAKTSPILL: President Risto Ry ti forsøkte å fremme finske interesser på bekostning av et svekket Nor-
ge under tysk okkupasjon. Arkivfoto: NTB 

Nye muligheter 
Den 30. november 1939 

gikk Sovjetunionen til an
grep på Finland. I de tre 
måneder Vinter krigen var
te, opplevde Finland at for
syningslinjene gjennom Øs
tersjøen var ytterst sårba
re. I tillegg var havnen i 
Petsamo ubrukelig på 
grunn av krigshandlingene. 
Det ble klart for både den 
politiske og militære ledel
sen at det var nødvendig 
med havnemuligheter i 

Norge for å sikre kontakten 
med de viktige handels
partnerne England og USA. 

Den 25. januar 1940 god
kjente den finske regjering
en et selskap som skulle 
utvikle Narvik til en finsk 
eksporthavn, men det tyske 
angrepet på Norge 9. april 
1940 satte en stopper for 
disse planene. Finland var i 
denne perioden I ferd med å 
styrke sine forbindelser 

med England, blant annet 
gjennom den krigshandel
savtale som president Risto 
Ry ti og den engelske ut
sendingen Charles Hambro 
var blitt enige om 8. april 
1:l40. 

Finland tok også kontakt 
direkte med engelskmenne
ne for å undersøke mulig
hetene for å få bruke havn
er i Nord-Norge. Etter at 
Narvik var ødelagt av 
krigshandlinger, var det 
Skibotn som nå var mest 
interessant for Finland. 
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Finland ønsket i 
1940/41 å gjøre 
Skibotn i Nord
Troms til en finsk 
havn 

• Planlagt vei 
Kilpisjiirvit 
Skibotn 

Kåfjordbotn 

• 

Allerede sommeren 1940 
hadde finske ingeniører 
gjort de første forsiktige re
kognoseringsturer til Ski
botn, og vinteren 1941 ble 
tidligere norske navn på 
kart i området skiftet ut 
med finske. Skibotn-områ
det har i århundrer vært et 
møtested for folk på Nord
kalotten, og ennå i mellom
krigstiden var en stor del 
av befolkningen finsktalen
de. Det er imidlertid få tegn 
som tyder på at den finsk
talende lokalbefolkningen 
spilte noen vesentlig rolle 
da Finland våren 1941 plan
la å overta. 
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I mai 1941 gjorde finske 
myndigheter de siste forbe
redelsene for å starte for
handlinger om en finsk 
havn i Skibotn. I Oslo fikk 
det finske generalkonsula
tet beskjed fra den juridIs
ke eksperten ved det tyske 
Reiehskommissariat, Ru
dolf Sehiedermair, om at 
forhandlingene kunne be
gynne i Helsingfors. Kon-
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\ FINLAND !
taktene skjedde altså dIrek
te med okkupasjonsmyn
dighetene, men de formelle 
tyskerne tok saken opp med 
norske myndigheter. 

Endelig den 23. mai 1941 
ga den lyske ambassaden i . '\ 

Kilpisjarvi " 

I begynnelsen av juni' 
1940 trakk de allierte styrk
ene seg ut av Nord-Norge, 
Englands og delvis Frank
rikes nederlag i Norge gjor
de at Finland nå orienterte 
seg i retning av Tysklan~, 
Og behovet for en havn tIl 
Atlanterhavet var ikke blitt 
mindre, selv om det nå var 
tyskerne som hadde kont
roll i Norge. 

Prosjektet tar form 
I november 1940 sendte 

sjefen for det finske vel- og 
vanndirektoratet, Arvo 
LOnnroth, et notat til det 
finske utenriksdepartemen
tet der han bekreftet plane
ne om bygging av vei helt 
frem til den norske grensen 
ved Kilpisjarvl. 

Meningen var at denne 
veien snarest skulle knyttes 
til en vei fra norsk side for 

å sikre forbindelsen frem 
til Skibotn og havet. Dette 
skulle skje, som det het, 
etter avtale med den no,'
ske regjeringen. 

Den finske utenriksminis
teren, Rolf Witting, sendte 
23. desember 1940 et notat 
om saken til den tyske am
bassadøren i Helsingfors, 
Wipert von Bhieher. 

I mars 1941 skrev den 
mangeårige lansherren i 
finsk Lappland, Kaarlo HiI
\ila, et brev til det finske 
utenriksdepartementet der 
han hevdet at grensen i 
nord var unaturlig og at 
norske myndigheter i lang 
tid hadde hindret Imntakt 
og utvikling gjennom sin 
motstand mot mellom riks
veier. 

Samtidig ga den tyske 
ambassaden i Helsingfors 
Finland beskjed om at 
bygging av vei gjennom 
Skibotn-dalen til Kilpisjarvi 
hadde høyeste prioritet i 
det kommende året. Der
med lå målet om en finsk 
forbindelse til havet via 
Skibotn nærmere enn selv 
de mest optimistiske finske 
myndigheter hadde trodd 
bare få måneder tidligere. 

Helsingfors beskjed om at 
forhandlingene kunne star
te så snart sakkyndige eks
perter kunne komme fra 
Oslo. Dermed fikk finske 
myndigheter fart på seg, og 
29. mai ble en egen arbeids
komite for "Skibotn havn» 
under ledelse av minister 
Henrik Ramsay nedsatt. 
Den 13. juni 1941 godkjente 
den finske regjeringen og 
president Risto Ry ti at for-
handlingene kunne starte 

med følgende tre alternati
ver som utgangspunkt: 

1. En bilateral avtale som 
skulle legge havneområdet 
under finsk suverenitet 
gjennom en leieavtale. Det 
samme skulle gjelde fOl' 
forbindelsesveien til Fin
land. Dette forslaget tok 
ikke stilling til noen be
stemt leietid, men en avtale 
skulle minimum gjelde i cO 
år. 

2. En bilateral avtale som 
skulle legge området under 
delvis finsk suverenitet. 
Leieavtalen skulle gjelde i 
50 år. Skibotn skulle være 
en såkalt fri havn, og toll og 
avgifter skulle tilpasses 
finsk lov. Innenfor området 
skulle finsk lov og rett gjel
de. Finske tollere og loser 
skulle virke i området. 

3. Et finsk selskap med 
staten som hovedinteres
sent skulle bygge en havn 
på norsk område. Havnen 
skulle gjøres til en frihavn. 

Komiteen gikk inn for at 
målet måtte være det førs
te alternativet, altså full 
finsk suverenitet over om
rådet og tilførselsveiene. 
Likevel var også alternativ 
to, med en begrenset leietid 
og en viss norsk innflytelse 
innenfor området, aksepta
belt for komiteen. Det tred
je alternativet ble ikke vur
dert som aktuelt. 

Omfattende utbygging 
Komiteen gikk inn for en 

omfattende utbygging av 

Skibotn, både selve havnen 
og inne på land. Finland 
ønsket et område på mel
lom 150 og 300 hektar (halv
annen til tre kvadratkilo
meter). Havnen skulle kun
ne importere og eksportere 
over to millioner tonn varer 
i året. Båter på 8000 brutto
tonn skulle kunne anløpe, 
og på land skulle det byg
ges adminlstrasjons- og bo
lighus, lager og eventuelle 
industrianlegg. 

I tillegg ønsket Skibotn
komiteen å gjøre klart et 
område for å kunne anleg
ge en flyplass. Telegraf- og 
radioforbindelse hørte også 
med i planene. Komiteen 
mente havnene burde kun
ne brukes etter rundt et 
halvt'år, men at hele anleg
get først kunne være ferdig 
etter to års anleggstid. 

Anleggsarbeidene skulle 
utføres først og fremst ved 
hjelp a v finsk arbeidskraft. 
Som en kuriositet kan nev
nes at komiteen gikk inn 
for at de finner som arbei
det ved havnen I Skibotn, 
skulle ha rett til å fiske til 
hjemmebruk i Lyngenfjor
den, eller Jyykeanvuona, 
som den heter på finsk. 

Pinlig for Finland 
Den 22. juni 1941 angrep 

Tyskland Sovjetunionen, og 
tre dager senere gikk Fin
land med I det som skulle 
bli det endelige felttoget 
mot bolsjevik-staten i øst. 
Finnene håpet å vinne til
bake de områder som var 
tapt under Vinterkrigen, 
men slik skulle det Ikke 
komme til å gå. Felttoget 
mot øst gjorde at planene 
om en finsk havn i Skibotn 
foreløpig ble lagt på is, men 
ennå i august 1941 gjen
nomførte en finsk ingeniør 
et omfattende kartleggings
arbeide i Skibotn-området. 

I 1944 var krigslykken 
snudd, og Finland måtte be 
om fred. FredsvIlkårene 
var harde, men Finland be
varte sin posisjon som selv
stendig stat, Ikke minst for
di landet fremdeles hadde 
mye sympati i vest etter 
sin tapre motstand under 
Vinterkrigen. 

Men var det etter annen 
verdenskrig blitt kjent at 
landet brukte Norges svake 
Dosisjon under tysk okku
pasjon til å få kontroll over 
norsk jord, så kunne delte 
utvilsomt ha skapt proble
mer. Dette er nok en av 
grunnene til at planene om 
havnen i Skibotn inntil ny
lig har ligget godt gjemt og 
hemmeligstemplet i det 
finske utenriksdepartemen
tets arkiv. 

KILDER: 
Det meste av materialet til 
denne artikkelen bygger på 
det finske utenriksdeparte
mentets arkiv om Sklbotn
Markklna.prosjektet. Det 
er den finske forskeren lik
ka Seppinen som har 
gransket denne saken mest 
gjennom sitt arbeide om 
den finske utenrikshandel
en 19:19-44_ Også en annen 
finsk historiker, Mauno Jo
kipii. har vært Innom saken 
i sin bok «Jatkosodan syn
ty» ( .. Starten på fortsettel· 
seskrigen»). Forholdet mel
lom Norge og Finland I 
mellomkrigstiden er skild
ret I Einar Nleml og Knut 
Einar Eriksens bok .. Den 
finske fare». 
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