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For 50 ar sia, 30. september
1943, vart hurtigrutskipet
«St. Svithun» bomba av
engelske fly pa Stadhavet og
“Krigsforliste der. Det er eit av
dei mest tragiske krigstforlisa vi
veit om. Ni av dei tretten
hurtigruteskipa som var i fart
krigsforsliste dei fem kngsara
Kvart einaste skip fekk ein
tragisk slutt. Tyskarane var
skuld i at tre av forlisa. Norske
motortorpedobatar senka eitt
hurtigruteskip pa Hustadvika.
Forfattaren Dag Skogheim
fortel her om hurtigrutene
undet krigen og bombinga av

— «St. Svithun».

Foto: Bernt Eide

Dag Skogheim

R

I'oktober 1941 vart all hurtigrutesegling mellom
Tromsg og Kirkenes innstilt. Frd 22. juni 1941, da
Tyskland gjekk til dtak pa Sovjetunionen, vart Finn-
mark med ein gong trekt med i den brutale og nade-
lause krigen. Tyskarane bygde opp eit heilt armékorps
som skulle erobre Murmansk og sikre heile Kolahalv-
oya, det vil seie med skip til Aust-Finnmark og dei 3
havnene der. P4 den maten kom den norske hurtigru-
tefarten til Kirkenes i dobbel forstand mellom dei krig-
forande. Frd sommaren 1941 sende russarane mest
heile ubatflaten frd havnene pa Kola mot kystenav
Finnmark og Troms, sette i land utvalde folk' med sen-
darar og vapen for & melde dei tyske konvoyane pd
nordtur. Etter meldingane vart dei russiske ubdtane
dirigerte for 4 senke skipa. Dei skildenok ikkje mel-
lom nérske hurfigruteskip og tysKe forsyningsskip.

T september og oktober 1941 vart to hurtigruteskip
senka der oppe, og ein fann at ein ikkje lenger kunne
sende skipa lenger enn til Tromsg. Frd og med okto-
ber vart difor denne uhyre farlege farten teken over
av ishavsskuter og motorkuttarar, heilt til den tyske
tvangsevakueringa av Finnmark og Nord-Troms
hausten 1944 gjorde slutt pa det.

«Erstatningsruta»

Sommar og vinter vart desse smé farkostane angripne
av fly og ubdtar, nokre av dei vart senka, alle vart
meir eller mindre skadde, passasjerar og sjgtolk om-
bord vart drepne eller lemlesta. Erstatningsruta, som
batane vart kalla, sto under administrasjon av hurtig-
ruteselskapa, men heile tida blanda den tyske okku-
pasjonsmakta seg inn og ville at dei sma batane ogsé
skulle ta med seg tyske mannskap ndr dei kravde det.

Soga om erstatningsruta er difor ei soge om den
farlegaste farten norske batar hadde under krigen,
kor dei no enn gjekk i rute. Det som skippar Eden-
hart Larsson ombord pad M/K «Morild 1» skreiv i dag-
boka den 20. januar 1942, kan difor vere ¢it dome pa
denne dramatiske og tragiske farten.

«Fra Honningsvdg ki. 8.00. Pusserte Sveerholdt ki.
10.00. Var oppe pd havnen og sd etter om «Spres»
mannskap var kommet derfra. «Sere» var sunket for en
time siden, den 1 med skorstenen og ene masten over
vannet. Passerie «NordKkyn» ki. 13.00, til Mehavn
ki. 14.45. Hadde noen kollyer og post hertil. Her fikk vi
atter hgre at «Vaaland» var skutt i senk utfor Kjolnes i
gdr ettenmiddag. To rutebdter pd en dag, nu beerer det rak
i helvete med hele sulamiten. »

Tragiske forlis
Frd9. april 1940 til krigen slutta i 1945, krigstorliste i
alt ni av dei tretten hurtigruteskipa som var i fart.
Kvart einaste skip fekk ein tragisk slutt. Tyskarane er
skuld i at tre av dei krigsforliste, alle i 1940. To vart
etter alt & deme senka av russarane pd Finnmarks-
kysten. Eitt av skipa vart skote i senk av engelsk
krigsskip utanfor Brettesnes i Lofoten, eit anna
bomba i senk utanfor Stad av engelske fly, og eitt
vart senka av norske motortorpedobatar pd Hustad-
vika. Det niande skipet kan ha gétt pa ei mine, eller
vorte senka av ein ukjend ubdt. -

1 alle fall er kvart krigsforlis ei grufull hending.

Hurtigrutene var heilt ngdvendige for all transport
av varer. Det er heva over tvil at den tyske okkupa-
sjonsmakta nytta seg av skipa under heile krigen. Dei
sende troppar og materiell av ymse slag, og i siste del
av krigen sette dei Tuftskyts med fast mannskap
ombord i skipa. Luftskytset vart oftast rigga opp over
brua eller pd bruvingane. Dette forte sjolvsagt til at
hurtigrutefarten vart enda farlegare. Dei norske mann-
skapa fekk ikkje ga fra borde, men matte std ombord
enten dei ville eller ikkje. Det gjaldt lokalfarten og.

Troppetransitt
Heilt frd 1940 hadde tyskarane ordna det slik med
den svenske regjeringa at dei fekk troppetransit

gjennom Sverige. Den mest Kjende saka om troppe-

' med hele s

Hurtigruteskipet St. Svithun legg ut frd kaia i Bronn-
opsund pd sorgdande den 6. juni 1943, Skipet var
fullt av tyske soldatar og offiserar som skulle heim
pd permisjon. (Foto: Franz Affolderbach, tysk
artillerioffiser og luthersk prest).
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transitt var i 1940, da tyskarane fekk sende militaere
spesialistar i forsegla vogner giennom Sverige og opp
til Narvikfronten, medan kampane mellom nord-
menn og tyskarar enno var i gang.

Den neste store saka om transitt var i 1941, da
svenskane, etter patrykk frd den finske og tyske
regjeringa, let tyskarane fore ein heil divisjon -

_«Division Engelbrecht» - fr4 Noreg til fronten i Fin-
land gjennom Sverige. Dei tyske soldatane i Noreg
reiste gjennom Sverige til Tyskland ndr dei hadde
permisjon. At dette var til stor fordel for dei tyske
militeere interessene ex heva over tvil. For det forste
fekk titusenvis av tyske soldatar ein sikker rejseveg.
For det andre spara tyskarane veldige mengder med
skip og fly til slik teneste.

Etter at krigslukka snudde rundt arsskiftet 1942/
43, og tyskarane kom pa defenslven vart svenskane
straks meir strikse. Sommaren 1943 ville dei ikkje
Ienger tillate tyskarane & sende permittentane gjen-
nom Sverige. Det kom til harde forhandlingar, som
enda med at tyskarane fra ettersommaren 1943 ikkje
lenger fekk bruke Sverige som transittland for per-
mittentane sine. Dei hundretusen av tyske okkupa-
sjonssoldatar i Noreg fekk frd og med denne tid ikkje
enger permisjon for & reise heim til Tyskland. Dei
vart i Noreg til krigen slutta.

«Urlaub»

Eg hugsar godt hurtigrutene fulle av tyske troppar
nordover og fulle av tyske permittentar serover
under krigen, Nér dei sergdande hurtigrutene var i
min barndoms by, sto vi ungdomane pé kaia og sag
mange av dei tyske soldatane og offiserane som var
stas;onute i byen gé ombord for 4 reise til Tyskland
pa permisjon - «Urlaub». Dei bar med scg\k’\i/artel og
ottingar med saltsild og pakkar med royka TSKETler
laks, og ll\}\)e 5|le4n reinsd Wormstre

Dei var ovethn;:dc med norske varer og bar sa dei

for det lak ()ft(. av eit l\vartcl eller ein otting. Lzmgs
skipsrekkenie sto og hang det hundrevis av tyskarar.
Alle hurtigrutene hadde nasjonalitetsmerka og nav-
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St. Svithur
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net pa skipet malt (ned store bokstavar p sidene. Eg
hugsar sa vel da hurtigruteskipet «St. Svithun» vart
senka pa Stad den 30. septemnber 1,,\4,§-,D5 snakka vi
unggutane mykje Smeat det ikRje var lenge sidan vi
hadde sett «St. Svithun» attmed kaia, full av tyskarar,
permittentar ogsa frd min barndoms by som gjekk
ombord for  reise heim nokre veker.

Fullasta av tyskarar

54 skulle det lage seg slik at €g fekk eit fotografi av
ein tysk, luthersk prest, som samstundes var artilleri-
offiser, Han folgde nokre av sine soldatar og under-

offiserar til kaia i min barndoms by den 6. juni 1943.

Der tok han bildeﬂcﬁ\dﬁﬁt. Svithun» la fra kai 0og
giekk.s THan vart mange ar seinare ein viktg
informant for meg, og vi utvikla eit godt venskap
innan han deydde ifjor. Fotografiet er eit viktig tids-
dokument, for her kan ein sja bor fulle hurtigrutene
var av tyskarar.

Godt og vel tre manader seinare vart «St. Svithun»
bomba av engeiske fly pa Stadhavet og krigsforliste der.
Det er eit av dei mest tragiske krigsforlisa vi veit om.

Ein bergingsmant
11985 var eg i Ervika, den vesle bygda ved Stad der

dei sag sjelve bombinga av skipet og seinare sette ut
med robatar for & redde folka. Eg intervjua Daniel
Berstad, ein av dei som rodde ut og fekk berga
mange. Han fortalde at det var sorvest kuling med
tung sje og regnbyger den dagen. Dei heldt pa med &
ta opp poteter i Ervikbygda, og sag «St. Svithun» sd
snart skipet runda Stad. Snart heyrde dei flydur og
fekk auge pd fenle’g_gglskgwﬂyvi‘ formasjon. Dei svinga
og bomba i fartsretninga, men trefte ikkje forste
gongen. Sa gjorde dei eit forsok til, og di trefte dei i
akterkant av midtskipet.

«Vi sag eldstripene fra flyet og ned i akterkant
midtskips, fosforbomber som utvikla ein kolossal
varme, s& fammane sto hegt til vers. Skipet sto i
brann med ein gong, men det var vel steam pd Kje-
lane, for skipet passerte Buholmen, svinga inn 08
gjekkpa grunn pé ein mindre holme innanfor

1S

1 — utbrent og herja ved Kobbeholmen
etter bornbinga 30. september 1943.
IR

Buholmen der dei Kpyrde skipet paland. Nesten som
pa kommando forlet Vi arbeidet med potetene, fekk
ut batane, kom 0ss ut 0g rekna med at der var folk a
berge. Fem, seks feeringar var vi, 0g to seksringar. D&
vi kom ut, var det folki sjpen, Fra skipet fekk dei ei
trosse pa land og over den klatra dei fleste som redda
seg, men nokre fall Thav 0§ omkom. Vi sig folk
koma drivande gjennom det smale sundet. Vi sag del
i sjpen,-tak opp =i kvinne som 13g i livbelte og hadde
cin-gut p?ihé—naaﬁéreﬁi sjudrs gut. Ho, mora, var
drukna, men gt{tgpi@)/;lﬁjier. Det var ikkje enkelt &
£4 folka fra Kobbeholmen, for det var tung sj@. Vi lag
og venta til eit passande hove 0g 54 ropte vi-
<hopp!». Dei hoppa direkte ned i baten. P4 den
maten vart dei redda. Vi rodde inn til Ervika med
dei. P4 land kom kvinnfolka koyrande ned med hest
og vogn 0g tok folka heim fil "ﬂdaﬁe.’lm\;én hus tok
vi fern, seks. «SE Svithun» vari Tuté den dagen, 0g
hurtigrutene passerte som regel her ved firetida om
cttermiddagen. Det var ikkje vanskeleg 4 sja kor ski-
pet var, for det {ag og brann der ute ved Kobbehol-
men. Brannskjeret flakka over hav og holme. Sa blei
det markt, og vi matte berre slutte med berginga, det
var ikkje rdd & gjera meir, Vi var heime over hagste
natta. Det var ikkje mykje eg sov, og i gralysinga for
vi ut igjen og skuile f4 tak i resten av folka. Da vi
kom ut lag det ei_rsdningsskmyte pé vika. Rednings-
skoyta/tok dei som var D holinen og frakta dei til
Malay. Kanskje var det ein fgmmn,j_mg_ms‘.nneske
som overnatta Eé\f}(obgﬁglme'nr den natta. Ein far
hadde berga med seg spedbarnet, men mora omkom.
Barnet cr i dag gitt med ein redningsbatskippar.

Etter ein to, tre veker var «St. Svithun» forsvunne
heilt. Der ute er det sver sj@, heile Norskehavet
innpé her, kolossale krefter. Alt forsvann. Etter ei tid
fekk vi her i Ervika beskjed fra rederiet at vi skulle
forsoka & berga skipsklokka. Det gjorde vi cin dag det
var sapass ver at vi kunne koma ombord. Vi sende
klokka til rederiet i Stavanger. Ei tid etter kom ho
igjen, men da med ein inskripsjon pé:

” «TIL BEFOLKNINGEN 1 ERVIK 1 ERKJENTLIGHET
FOR REDNING AV MENNESKELIV VED ST. SVIT-
HUNS KRIGSFORLIS DEN 30. SEPTEMBER 1943~

Det skulle vera som eit minne. No heng skips-
Kklokka i kapellet her i Ervika.» o -

Tysk soldat pd permisjonsreise frd
Norge til Tyskland. Soldaten er over-
lessa med to ottingar og eil kvartel med
sild og pukkar med roykt fisk.
R

Dei namnlause hjelparane
Ein ting er sjglve krigsforlisa 0g tragediane rundt dei,
noko anna er det fine menneskelege som dei namn-
lause hjelparane gjorde. 1 kvart tilfelle, pa Stad, i
Lofoten, pa Mere eller pa Finnmarkskysten, sette folk
ut for & berge medmenneske, utan 4 anse vér eller
vind, utan & vurdere om det skulle «lpne seg» eller
ikkje. Vi har for 0ss ei haldning, skapt av livsvilkar
som alltid leerte den cinskilde at det er Mg_r_g_ng&a
hjelpe cinkvar i wud om du sjely skal vente & verte
Berga nar det star om livet for deg ein ulukkesdag.
Dag Skogheim






