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av Kay Hagby og Bjorn Hafsten

o ¥

Det vil nok i overskuelig fremtid
vere vanskelig & behandle emner som
vedr¢rer okkupasjonstiden, Nasjonal Sam-
ling og Hirden p en saklig og objektiv
méte. Historisk sett ville det veert riktig &
bruke alle navn og hendelser, men av
hensyn til de involverte selv og deres
familier, har vi forsgkt & unng dette s
mye som mulig. De vi allikevel har valgt
& nevne er de som fremsto offentlig som
ledere pé forskjellige tidspunkter, og som

2

istgrre eller mindre grad satte sine preg pé
organisasjonene. Det skal heller ikke
legges skjul pd at det ble gjennomfgrt
flyverbragder ogsé i denne perioden, og
mange ydet en god innsats for det som
faktisk er en del av norsk flyhistorie.

Historien om Hirdens Flykorps er
forspkt presentert uten for mye politikk,
selv om det ikke helt kan unngés. Etter
korrespondanse og mange samtaler med

Vingene sikres. Linnerudsletta 1941,

noen av de som deltok, samt en gjen-
nomgang av frigitte NS-dokumenteri Riks-
arkivet, har det vaert mulig for forste gang
& offentliggjgre Flykorpsets historie.

Og for 4 sette det hele inn i sin
sammenheng og fa trddene tilbake til star-
ten, har vi funnet det riktig 8 begynne med
den motorlgse flyvningen i Norge i
mellomkrigsdrene.
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Tidlig norsk glideflyvning
og utvikling i 30 arene

Densiste padsken med seilflyvning
i Norge for krigen var i mars 1940, altsd
bare f4 dager fgr den tyske invasjonen.
Det hadde veert mye flyvning, serlig po-
pul&re hadde leirene pd Storefjell og ved
Steinsfjorden vert. Vearet var bra og
fremtiden for norsk flyvning sé vel lysere
ut enn de mgrke skyene som hadde samlet
seg over det ¢vrige Europa.

Glideflyvningen i Norge hadde ut-
'viklet seg fra dc fgrste korte friflukter i
Lieri 1912, til spredte forsgk utover p& 20-
tallet med apparater som Reka, Bukken,
Klumpen og andre med like fantasifulle
navn. Det var stort sett lette konstruksjo-
aer, gjerne i bambus og duk, og hvor
flyverens ben (med eller uten ski) gjorde
tjeneste som understell. Idag ville vi kalt
mange av dissc apparatene hangglidere.

Etter den fprste verdenskrigen og
Versajllestraktaten fikk Tysktand forbud
mot & bygge motordrevne fly. Det var
derfor naturlig at det i Otto Lilienthals
hjemland kom igang en utstrakt virksom-
het som baserte seg pd motorlgs flyvning.
Etter krigen var det for det fgrste sveert
mange fly- konstrukt¢rer og ingeni¢rer
som kunne legge basis for den tekniske
utviklingen, og for dct andre mange er-
farne flyvere som kunne virke som _in-
struktgrer. Det ble raskt en_populer
‘.eportsgren og ungdom fra hele Tyskland
samlet seg i de omradene som var funnet
mest tjenlig til formdlet, for cksempel det
kuperte Rhén-omrédet.

- Den organiserte glide- og seilflyv-
ningen spredte scg snart til andre land, og
i Norge var det Aftenposten som offisielt
satte det hele i gang. I mai 1932 ble det
arrangert en oppvisning pa Kjeller med
dengsterikske seilflyveren Robert Kronfeld
ogheletrefly. Handemonstrerte start med
strikk, bil og flyslep, og skapte gyeblikke-
lig en voldsom interesse for flyvningen.
Norsk Aero Klubb ansatte en fast instruk-
tgr og konsulent, Hans G.Lund, som fak-
tisk allerede hadde fatt utdannelse i Tysk-
land. To fly ble innkjgpt, en Schleicher
Anfanger og en Hols der Teufel, som
begge kom til landet i august 1932. Deble
aldri registrert, men fikk utstedt luft-
dyktighetsbevis som henholdsvis LN-ABN
og LN-ABO.

Det fprste organiserte kurset ble
satt igang p& Alfaset ved Oslo i august
1932. Ialt 15 elever deltok, hvorav en
kvinnelig. De to nye gliderne var popu-
leere, men stedet var nok ikke det rette, og
flyturene ble korte. Vinteren etter bie det
fors¢kt med bilslep pd Bogstadvannet, og
oppvisninger ble holdt pd Hgnefoss, Ha-
mar og Kongsvinger. Pasken 1933 ble den
ferste av de senere tradisjonelle paskeleire
holdt p& Norefjell. Et milj¢ var i emning
og spredte seg etterhvert over store deler
av det sydlige Norge.

Utover i 30-&rene var kontakten
med de tyske seilflyskolene meget god.
Tyske flyvere og instruktgrer var her i
landet og unge nordmenn fikk muligheter
tilvidere utdannelsei Tyskland. Serligble
NS Flieger Korps (se egen ramme) en
viktig kontakt for norske klubber. Allede
flyene som ble bygget'i Norge var tyske
konstruksjoner, og det meste av instru-
ksjonsmateriellet var pa tysk.

I 1937 ble NAK’s landsfor-
bund dannet, og de forskjellige klubbene
underlagt denne organisasjonen. Det vik-
tigste arbeidet for NAK var nd modell- og
seilflyvirksomheten, som virkelig skjot
fart dennc sommeren. , Lars Bergo ble

sendt til Tyskland for & utdanne seg til
seilflyinstrukigr og byggeleder, og det ble

holdt flere kurs etterpd i klubbene. De
forste planene om et permanent seilflysen-
ter ble lagt, men kom aldri til utfgrelse.

Med 1939 kom det store gjennom-
bruddetfornorskseilflyvning. Stadig flere
aktive klubber var innmeldt i NAK og
mange byggeprosjekter var igang eller
ferdige. Antallet nye flyvere med A, B
eller Csertifikater var steget sterkt, og nye
kurs ble holdt til stadighet. Men da annen
verdenskrig brgt ut 1 september ble det
anderledes. All sivil flyvning i Norge ble
etterhvert forbudt, seilflyvning inkludert,
og det trengtes spesialtillatelse til blant
annet péskeleirene i 1940. Flyene ble stuet
vekk og mange av de erfarne flyverne
forsvant ut avlandet for  gjgre sin innsats
etteratogsdNorge ble trukketinnikrigen.

Men fortsatt var det naturligvis
flyinteresserte tilbake, hvoravogsd mange
tyskvennlige. Og med tanke pd all den
kontakt og alle de felles opplevelser man
hadde hatt i de foregdende &rene, var det
vel heller ikke s& merkelig. NAK forsgkte
& komme til en ordning med okku-
pasjonsmyndighetene, slik at seilflyvning
igjen skulle bli tillatt, men lyktes ikke.

Grunau. 9 i luften.
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Norsk
Seilflygerforbund

I oktober 1940 ble Norsk Seilfly-
veforbund stiftet. En av initiativtagerne
her var den aktive og allerede erfarne
ingenigren Alf Morris Berggren fra San-
defjord. Han hadde statt for det meste av
seilflyinstruksjonen i klubben i hjembyen
fprkrigen, og spndag 20.0ktober holdt han
et foredrag i Oslo om seilflyvningens his-
torie, teknikk og utdannelse. Mgtet hadde
trukket mange tilhgrere, og avisene skrev
etterpdatdet varenstor jevntilgang av nye
medlemmer til forbundet. Dette siste var
nok en sannhet med modifikasjoner, men
arbeidet var ihvertfall igang pa nytt.

I en rapport datert 6.11.1940 sto
fplgende fly oppfert som forbundets cien-
deler: 2 Grunau 9, 1 SG 38, 2 Hiitter 17,2
BabyIla, 1 Olympiaog1Jacht 71 sjgglider.
Ihvertfall de to siste er total ukjentog beror
muligens mer pa hép, lgfter og gnske-
tenkning

Seilflykontoret

Den 5.februar 1941 ble det sendt ut
et rundskriv til “norske seilflyveklubber,
foreninger og grupper” fra Statens
Seilflyvekontor, som nettopp var opprettct
med flypioneren Tryggve Gransom leder:
”Herved til underretning at_Statens
Seilflyvekontor er opprettets Seilflyve-
kontoret har avgjgrende og altomspen-
nende myndighet i alle saker vedrgrende
seilflyvning i landet. Seilflyvekontoret
har godkjent opprettelsen av et Seilfly-
veforbund og alle klubber, foreninger og
grupper som har scilflyvning pa sitt pro-
gram og som I fremtiden gnsker & forisette
sitt virke mé tilsiuttes dette og underkaste
seg dets bestemmelser og lover. All norsk
flyvning, ogsd scilflyvning, er idag for-

Forsvarsdepartementets Luftfartsrad
ble opprettet i 1921 og skulle bista med
behandling av sivile luftfartssaker.
Kontorsjefen ved 5. Heerkontor
fungerte dessuten etter hvert som
registerforer for Norges Luftfartoy-
register.

Radet var et konsultativt organ, men
hadde i tillegg noen selvstendige
gjeremal som besiktigelse
godkjennelse og tilsyn av offentlige
flyplasser, utstedelse av sertifikater,
besiktigelse og kontroll av fly samt
utarbeideise av reglementer for luftfart.

LUFTFARTSRADET- LUFTFARTSSTYRET

budt og denne forordning vil bli stiende
inntil videre. Forelgpig md alle forespgrs-
ler vedrgrende seilflyvning i Norge sendes
til dette kontor.”

Tryggve Gran kjgrte mye sitt eget
lgpidennesaken, og Statens Luftfartsstyre
(se egenramme) var tydeligvis heller ikke
fullt orientert. De ba om en narmere
redegjgrelse for kontorets virksomhet og
myndighetsomréde. Svaret var at Seilfly-
vekontoretskulle vare etregjeringskontor
direkte underlagt Innenriksdepartementet,
men skulle ekspedere alle saker angéende
organisasjon, budsjetter og utgifter gjen-
nom Sivilforvaltningen for heer og marine.
Det rent sportslige arbeidet innen
seilflyvning skulle hgre inn under Depar-
tementet for Arbeidstjeneste og Idrett: Sta-
tens Luftfartsstyre skulle som tidligere
fortsatt ha ansvaret for registrering og
sertifisering av flyene samt utstedelse av
fgrersertifikater.

Tryggve Granog Seilflyvekontoret
ble ikke akkuratnedlesset i arbeide. Ingen
flyvning kom igang, men en Hiitter H.17
ble bygget. Under et NSUF idrettsstevne

péBisletti Oslo ble den béret inn og utstilt
uten duk. Den ble neppe noengang gjort
ferdig og flgyet.

Opplosningen av
NAK

Hgsten 1941 besluttet Arbeids- og
Idrettsdepartementet & opplgse Norsk Aero
Klubb med alle dens underavdelinger i
forordning signert minister Axel Stang og
den 16.0ktober. Telegram ble sendt rundt
til de lokale lensmenn og politi om dette,
at alle fly, materialer, kontorrekvisita og
kontanter skulle beslaglegges og beskjed
gis om hvor sakene var oppbevart.

Hirdens Flyavdeling (HFA) var né
opprettet, og det beslaglagte materiell var®:
beregnetdblitattibruk avdem. Lensman-
nen i Al var blant dem som fikk et slikt
oppdrag og sendte brev til HFA om resul-
tatet. Han meddelte at flyene Hols der
Teufel “Mehank” (LN-ABM) og Griine¥

LN-EAS for starten pa Linderudsletta 30.
november 1941. Det er hirdferer ReidarAagaard
som onsker flyver Alf Berggren lykke til,

Vinteren 1938, i Stprp. 1 om den
sivile luftfart, ble det fremmet forslag til
omfattende forandringer, bl.a. om en
sentral instans til & behandle sivil
flyvning. | januar 1934 hadde det blitt
nedsatt en komite til utredning av
sporsmalet, og det var resultatet av
dette arbeide som na ble fremlagt.

Forsvarsdepartementet hadde en del
innvendinger og ensket ikke et for stort
skille mellom sivil og militeer luftfart. En
de! diskusjon fulgte, og sommeren
1938 vedtok Stortinget at det nye
kontoret fortsatt skule ligge under

Forsvarsdepartementet, men delt i en
sivil og militaer avdeling med felles sjef.
Den nye betegnelsen ble
Forsvarsdepartementets Luftfarts-
kontor, og kontorsjefen var samtidig
sjef for Statens Luftfartsstyre.
Luftfarteyregisteret ble na lagt inn
under den nye organisasjonen.
Luftfartsstyret fungerte gjennom hele
krigen og en tid etterpa, til vi fikk
Luftfartsdirektoratet under Sam-
ferdselsdepartementet.
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Post “Verleik” (LN-EAH) ble oppbevart
inneldst i et skur tilhgrende Al Flyveklubb
og at han fant dette fullt betryggende.
Arkivet var overlatt til Hirdlagfgreren i
bygda for oppbevaring. I dette tilfellet ble
faktisk flyene stiende hele resten av kri-
gen og ikke tatt i bruk hverken av HFA
eller Hirdens Flykorps pd grunnav pastatte

vannskader. (Imidlertid reiste en repre-
sentant for HFK til Al 16.-18.november
1943, for & undersgke om det skulie be-
finne seg flymateriell hos Lars Bergo som
ennd ikke var beslaglagt, og om det var
interesse for & starte opp med flyvning
igjen i distriktet. Tidligere formann
Kragerud var ikke interessert i & sette

igang pé nytt, og trodde heller ikke at noen
andre var det, og at det derfor ville by pé
store vansker. Noe finér ble overtatt fra
Lars Bergos far mot betaling, siden pen-
gene til finéren var l4nt av ham.)

Et kjent bilde som tidligere har veert publisert i
NFF. Det viser LN-EAS og LN-GAHSs ferste
flyvninger pa Affaset.

NS FLIEGERKORPS

NSFK -

NSFK var blitt opprettet 17. april 1937
etter forordning fra Adolf Hitler med
oppgave “ & opprettholde flytanken hos
det tyske folk, og utdype og forberede
den flymessige militeere utdannelse, og
sammenfatte de mange forskjellige
luftsportsaktiviteter 1 Tyskland.”
General der Flieger friedrich
Christiansen var NSFK's sjef, eller
korpsfarer, og ledet organisasjonen fra
starten til like etter at krigen startet.
Offisielt fratradte han 28. mai 1940.

Hovedkontoret 1a i Berlin og var
direkte underlagt Reichsministerium
der Luftfahrt. NSFK hadde da ingen

direkte kontakt med det
nasjonalsosialistiske parti, og
medlemskapet var frivillig. |

begynnelsen var det 15 avdelinger,
som senere ble utvidet til 18 som

tilsvarte de tyske forsvarsdistriktene.

NSFK var en viktig kilde for nye
flyvere til Luftwaffe, og drev opplaering
pa alle felter, modellflyvning,
seilflyvning og motorflyvning, teknisk
utdannelse og telegrafi. De gamle
seilflyomradene ble yiterligere
utbygget: Wasserkuppe, Grunau i
Riesengebirge, Lauda, Rossiten,
Wenningstedt p& Sylt, Hornberg ved
Schwabisch-Gmunde og pa Ith ved
Hameln. Nye skoler ble startet opp neer
Sensburg, Trebbin, Steinberg, Gross-
Rackerswalde, Ballenstedt, Salzgitter
ved Braunschweig, Schwangau,
Hummerich ved Koblenz, pa
Borkenberg, Hesselberg, Domberg og
Teck.

Det var en stor aktivitet i NSFK, i
1938-39 ble det for eksempel utfort

over tre millioner seilflystarter. Al
utdannelse var gratis og NSFK innbod
ogsa utlendinger tii & delta i sine kurs.
Fra Norge fikk to personer hvert ar lov
il & delta, ogsa de gratis. | saerlige
tilfelle kunne andre fa delta, men matte
da dekke omkostningene selv.

Krigen gjorde all normal luftsport
umulig i Tyskland. Fra 7. oktober 1939
ble NSFK direkte underlagt Luftwaffe,
og den 19. november fikk NSFK ordre
om & “sikre tilveksten til flyvapenet og
sorge for grunnutdannelse innen
flyvning og flyteknikk”. Dermed var den
opprinnelige oppgaven ikke lenger
tilstede, og flykorpsets drift ble enda
mer militeert preget. Ved krigens siutt
ble et stort antall av NSFK's seilfly
beslaglagt av de allierte.
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Hirdens flyavdeling

21.august 1941 hadde det sttt &
lese i avisen Fritt Folk at det var vedtatt at
Hirden skulle f4 opprette en'egen flyavde-
ling. Nasjonal Samlings organisasjon,
Rikshirden, sendte ut ¢t opprop til NAK's
tidligere klubber og medlcmmer om at
Hirdens Flyavdeling var under oppreticlse
og atNAKs ciendelervaroverfgrt til denne
flyavdeling. Detic skapte naturlig nok cn
del vondt blod og reaksjonenc mot denne
konfiskasjonen var tildels meget sterke.
Mange av flycne ble ansett for & vare i sa
darlig stand at flyvning “ikke var tilrade-

lig”. Derfor kunne ogsd mange av flycne
lures unna og std lagret til krigen var slutt.

Hirdens bakgrunn for d startc opp
sin flyavdeling var at man villc fplge det
vellykkede tyske opplegget med en ung-
domsorganisasjonsom skullearbeide frem
motetnyttselvstendig flyvdpensom skulle
std klart ndr krigen en gang var over (s¢
egen ramme om NSFK).

Som hirdflyfgrer ble den 15.august
utnevnt Reidar Aagaard fra Oslo, og han

LN-GAH p4 Affaseti 1942,

uttalte til Fritt Folk 21.november 1941:
“Viskal lede all luftsportslig virksomhet i
landetog gjennom modell- og seilflyvning
gi vére hirdgutter grunnlaget for fremtidig
xrestjeneste i vart eget selvstendige mili-
tere flyvevaben.” Store ord kanskje, men
en virksom appell til flyinteressert ung- -
dom.

Da HFA var opprettet, ble som
forste fly innkjept en Grunau Baby (LLN-

Tidsskriftet Ravnens logo.

Rapnen»
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EAS) eiet av et konsortium. Ved oppips-
ningen av NAK overtok de materieli be-
stdende av ca 20 mer eller mindre skadede
fly samt et par som ikke var ferdigbygde.
Verksted var gymsalen i Tollbodgaten 10
som straks ble tatt i bruk.

HFA var som nevat fagt inn under
Rikshirdstaben. Ensveitfgrer skulle vare
ickalavdelingenes gversie leder innen de
respektive hirdregimenter, assistert av £n
nestsveitfgrer. En vervekampanje ble saft
igang og innmeldingsskjemaer irykket i
FrittFolk ogi Hirdmannen. Onsdag 3.sep-
tember holdt Oslo-gruppen av HFA sitt
fgrste me@te hvor blant annet ingenipr
Bjarne Carlén holdt foredrag og viste den
fgrste norske seilflyfilmen. (Carlén var en
Ukjent flyver og innehadde den gjeldende
norske varighetsrekorden for seilfly).

Den 8.september kunne Aagaard
avgi fglgende oversikt over innmeldin-
ene til HFA: 84 fra Rikshirden, 22 fra
NSUF, 4 fra Jentehirden, 3 fra Norge-SS,
1 fra Waffen-SS, 6 fra Arbeidstjenesten
(AT) og 2 fra Politiet. Vervekampanjen
hadde bragt ialt 21 nye inni Rikshirden, 3
til NSUF og 2 til Jentehirden. 60 av de
innmeldte hadde tidligere hatt befatning
med modell- eller seilflyvning.

e Vi

Statens Luftfartsstyres myndighet
skulie overfpres til HFA's tekniske avde-
ling under ledelse av ingenigr Alf Morris
Berggren, tegnesjef pé Kjeller Flyfabrikk.
Etter at dette formellt var iorden ble sgk-
nad omseilflytillatelse oversendt Luftgau-
kommando Norwegen. Pr. 13.november
var 160 hirdmenn fra alle regimenter til-
siuttet HFA. Uniformen var den vanlige
for Hirden, men med et eget flymerke
nederst pd hgyre erme. (Senere fikk ogsa
bétluen et eget flykorpsmerke).

Grunau 9@ LN-GAN i Borre: Slepelinen strammes.
{Foto via Norsk Teknisk Museum)

Den 18.november kom Brigade-
fithrer Kjeberg (norsk?) fra NSFK til Oslo
for & fungere som flyavdelingens radgiver
(Berater). /Dette omfattet sannsynligvis
ogsé kontakileddet overfor de tyske myn-
digheter. Seilflyinstruktgr Hans Norbom
holdtden 21.november et teorikurs i Cslo,
og fikk instruks om & holdte et nytt onsdag

Den originale partiforordningen utsendt 28. februar
1942 om opprettelsen av Hirdens Flykorps.

Oslo 28. februar 1942,

PARTIFORORDNING

1. Fra-1. mars 1942 opprettes HIRDENS FLYKORPS (HFK) som
selvstendig institusjon.

2. Betingelsene for opptakelse i Hirdens Flykorps er utenom de serlige
tekniske og fysiske krav de samme som for Rikshirden. Medlemmer
av Unghirden kan undtagelsesvis opptas for det fylte 18 ar. Rekrut-
teringen skjer inntil videre kun fra Rikshirden og Unghirden.

3. Hirdens Flykorps ledes av en korpsiprer direkte underlagt NS Forer.
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26. og fredag 28., som en forberedelse til
den kommende flyvning. Grunau Baby
LN-EAS som var kjgpt av de tidligere
eierne for 1.200 kroner og reparert etter et
havari i pAsken 1940, ble s& besiktiget av
Berggren den 29. november.

Flyvning igjen
Og s4 endelig, spndag 30.novem-
ber 1941 var det igjen et norsk seilfly i
luften. P& Linnerudsletta ved Alfaset gard
utenfor Oslo sto Grunau Baby LN-EAS og
Grunau 9 ILN-GAH Kklare til bruk. Alf
M.Berggrenflgy denfprste turenmed LN-
GAH i 40 sekunder. Deretter ble Baby’en

Hirdens flykorps dannes

trukket frem, og etter & ha blitt pnsket
lykke til av Aagaard til e for fotografen,
bar det tilveers med Berggren igjen, denne
gang pden flukt som varte i 1 minutt ogl5
sekunder. LN-GAH var igjen dratt p&
plass med en ny flyver i setet. Turen ble
imidlertid av kort varighet, bare 18 sek-
under. Ved den fjerde starten, igjen med
LN-GAH, rgk vinsjewiren og flyet kom
ikke i luften. Begivenheten pd Linnerud
ble filmet og vist pa filmrevyene landet
rundt i ukene etterpd. Seilflysporten var
igang igjen i Norge, om enn pa en annen
méte enn mange hadde ¢nsket.

Man ansd det som viktig at grunn-
laget var skikkelig fgr man fikk lov til & fly

“store” fly. Detble derforlagt storvekipé
den teoretiske opplering og p4 modell-
flyvning, og naturligvis ikke minst pa det
kameratsligesamvzret. Dette sveiset ung-
dommen sammmen og et godt flymiljg ble
resultatet. Vinteren 1942 ble en modell-
flyavdeling under NSUF opprettet og verk-
stedinnretteti etegetlokaleiOslo. Etstort
problem var imidlertid materialer. Balsa
0g japanpapir (rispapir) var mangelvare
ogstrikkikke doppdriveidet hele tatt. Det
ble derfor for en stor del brukt gran og
furulister og passende annet tynt papir til
modellbyggingen.

\

Fra en vinterleir og flyskole p4 Steinsfjorden.
Ihvertfall fire fly kan skimtes, men fly rett bak LN-
EAS er Grunau 8 LN-ABT som ikke floy. Dette
tidfester bildet til pasken 1942.

(Foto via Norsk Teknisk Museum).

ORGANISASJON

HFKs organisasjon var i stadig
utvikling. Pavirkninger og ideene fra
NSFK var helt tydelige. Noe ble
gjennomfort, annet kom bare pé
papiret. Ut fra den toreliggende
dokumentasjon er det usikkert hva som
var virkelig og hva som var
“papirtigere”, men dette er ihvertfall en
oversikt over de forskjellige sveitene
(noen gang kalt regimenter, men dette
er vel en sammenblanding med Hirdens
betegnelse over de omtrentlig samme
distriktene).

Sveitnr. 1 Akershus og Tstiold
(Aust-Viken)

Sveitnr. 2 (Stor-) Oslo

Sveitnr. 3 Buskerud og Vestfold
(Vest-Viken)

Sveitnr. 4 Hedmark og Oppland.

Sveitnr. 5 Telemark

Sveitnr. 6 Aust- og VestAgder

Sveitnr. 7 Rogaland

Sveitnr. 8 Bergen, Hordaland og

Sogn og Fjordane ( ogsa
angitt som Trondheim)

Sveitnr. 9 Alesund (Mere og
Romsdalj, men ble
Trondelag

Sveitnr. 10 egentlig beregnet for
Ser-Trondelag
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Den 28.februar 1942 sendte Nasjo-
nal Samling ut fglgende partiforordning
undertegnet av Vidkun Quisling og Roif
Fuglesang:
1.Fra 1.mars 1942 opprettes Hirdens Fly-
korps (HFK) som selvstendig institusjon.
2. Betingelse for opptagelse i Hirdens
Flykorps er utenom de sarlig tekniske og
fysiskekrav, de sammesom forRikshirden.
Medlemmer av Unghirden kan undta-
gelsesvis opptas fgrde fylte 18 &r. Rekrut-
tering skjerinntil viderekun fra Rikshirden
og Unghirden.

3. Hirdens Flykorps ledes av en korpsferer
direkte underlagt NS Fgrer.

Detble godt mottatt blant medlemmene av
HFA at de né skulle 4 bli en sclvstendig
-organisasjon. Klubbladet “Ravnen” ble

W startet og kom med sitt f¢grste nummer i

mars. Det bragte en blanding av fagstoff,
politiske opprop og tysk krigspropaganda,
men var allikevel enda et samlingspunkt
for medlemmene. Virksomheten utover
'viren og sommeren var stor, og mange
godt besgkte arrangementer ble holdt til
fremme av flysaken. Vel var det slik at
mange boikottet NS og HFK, men
flyinteressen var likevel mest fremtre-
dende.

Dette bildet er taft ved Masvann i juni 1942 og det

er Alf Berggren som star lengst til hoyre.
(Foto via Norsk Teknisk Museum).

Som flykorpsfgrerble utnevnt Rei-
dar Aagaard, og korpsetkunneoverta HFA's
byggelokalei Drammensveien20. Detble
dessuten innkjgpt en Borgward bil for &
dekke transportbehovet. 1 tillegg til alt
materiell som ble overtatt fra HFA ble det
innkjgptenHiitter 17 (LN-GAM) fraBjarne
Carlén, og hans gamle ombygde Grunau 8
LN-ABTfikk de som gave. Dette flyet var
imidlertidienslik forfatningatmye arbeid
ville kreves fgr det eventuellt kunne tas i
bruk.

De forste
aktiviteter i 1942

Det fgrste seilflykurseti HFKSs regi
ble holdt p8 Bogstadvannet tre spndager i
mars 1942, den 8., den 15. ogdden 22. I
pésken,fra 2. til 6.april, var det seilflyleir
med kurs pd Steinsfjorden. Flyet som ble
brukt til skoling var Grunau 9 LN-GAH.
De fire flyvningene foretatt av HFA pd
Linnerud i november &ret fer hadde fore-
gétt uten at offisiell flytillatelse forel4 fra
Luftgaukommando Norwegen, mennd var
alle tillatelseneiorden ogskolingen kunne
pébegynnes. Kurset pd Bogstad hadde 21
elever og det ble foretatt 84 starter.

Tyskerne blandet seg forgvrig lite
borti hva HFK drev med. Detble oppnevnt
en ny Berater i 1942, direktgr Kasten ved
Deutsche Theater i Oslo, som skulle taseg
av kontakten. Kasten var en hyggelig
mann, men man visste ikke alltid hvor man

Solkorset. Fargene var varm gul og varm red.

hadde ham. Det var ogs& Kasten som sgr-
get for at medlemmer av HFK fikk reise til
Tyskland senere pd &ret.

Under oppslep av LN-GAH den
22 .mars skar flyet ut av rullebanen og mot
brgyiekanten. Flyelevendroi stikka, flyet
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steg til ca. 25 meter hvorpé detstallet utog
gikk rettiisen. Det gikk bra med eleven,
men flyet fikk store skader.

Péskeleiren fgrte frem til 25 A-
sertifikaterog SB. P& grunn av havariet pa
Bogstad trengtes et nyttskolefly, og Grunau
9 LN-GAO ble hentet pd Hpnefoss. Flyet
hadde en del mangler som ble reparert
under kurset. Itillegg ble brukt Baby LN-
EAS og en Hiitter 17, LN-GAM. Grunau
8 LN-ABT, gaven fra Carlén, var ogsd der,
men brukt kun til utstilling og som
instruksjonsma- teriell. Innkvarteringen
var pé frgknene Larsens pensjonat og pé
Festiviteten pa Sundvolden.

Av drsberetningen for det fgrsic
driftséret fremgar ogsd at flyvning blc
foretatt pd Alfaset ved Oslo “selvesic
Grunnlovsdagen 17.mai”. Men det var
flyoppvisningene under Borrestevnet 24. -
25.mai 1942 som ble arets hgydepunki.
Plakat for NS Ungdomsfylking som viser

uniformen som den blant annet s& ut i HFK.
Flykorpsmerket kom i tillegg pa ermet.
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Dette var et NS-stevne med deltagelse
b&de av Quisling selv og mange av hans
ministre samt NS’ landsledelse. Ett
skolefly (LN-GAO)ogtoseilfly (sannsyn-
ligvis LN-EAS og LN-GAM) var i sving
og 48 starter ble foretatt med strikk og
vinsj. Helgen etter, den 31.mai, holdt
korpset en flyoppvisning pé Linnerud, og
det ble da ogsa tid til litt undervisning.

Det var stor interesse for & finne
fremtilnyeseilflyomréder,oglgrdag 7 juni
1942 reiste en del av flykorpsets medlem-
mer til Mgsvann ved Rjukan. Kun enstart
ble foretatt fordi flyet (LN-EAS) ble lett
skadet. Helgen etter gikk turen igjen til
Mgsvann, nd med to fly, den reparcrte
Baby’en og Hiitter LN-GAM. Flere
flyvninger ble foretatt ovenfor Vemork og
oppe ved demningen. Under hjemtran-
sporten kjgrte den ene bilen inni tilhenge-
ren med Hiitter’en som fikk beggc
vingespissene gdelagt.

Videre utover sommeren skjedde
det mer pd det organisatoriske plan. Det
ble besluttet dsende 13 mann til Tyskland,
hvorav tre skulle utdannes til seilflyin-
strukt¢rer. For & forberede dette ble det
arrangert et kurs pd @ra ved Fredrikstad
15.-19.juli. Resultatet ble 7 nye sertifika-
ter, hvorav 4 var B. @ra-leiren var ogsi
siste gang med flyvning i 1942, fordi de
mest aktive personene og lederne reiste til
Tyskland og oppholdt seg der store deler
av hgsten. P& sensommeren ble det ogsd
gjortundersgkelser med hensyn til seilfly-
omrader ved Haslemoen, i L¢ddesgl ved
Arendal og Sylling i Lier, men ingen
flyvning ble foretatt.

Detvar2.sveit, detvil si Stor-Oslo,
som var de mest aktive, og dette gjenspei-
ler seg i hele HFK's historie. Den forste ™
sesongen ble det foretatt ialt 458 starter,
hvorav 226 flyvninger, de ¢vrige var
bakkestarter eller mislykket. Startmeto-
dene var strikk, vinsj og bilslep. 29 marmw
fikk A og 9 B-sertifikat. ~

Desom reiste til Tyskland med tog
gjennom Sverige fordelte seg slik: P4
Reichsmodell- flugschule Lauenburg-Elbe
deltok tre mann fra 21.juli til 9.august, og
ved Reichssegelflugschule Hornberg del-
tok fire mann, deriblant Alf Berggren og
Ulf Dundas Winnem. Dette kurset varte
fra2.august til 30.september, men Berggren
kom ikke ned fe¢r 2.september. |Til
Reichsschule fir fliegertechnische
Ausbildung i Dinkelsbuehl, ble det sendt
fem mann inklusiv Einar W. Eliassen og
Hans Norbom. Fem mann, blant annet
Berggren, Eliassen og Norbom, gjennom-
gikk ogsd et kurs ved Korpsfihrung i Ber-¢
lin i tilknytning til de gvrige kurser.

Utover hgsten 1942 gikk det darlig
isveitenhjemmei Oslo. Lederne var borte,
og parolen “fgrst bygge - sa fly” fungertct
ikke. Det var mye unnasluntring og
verkstedets drift var ikke tilfredsstillende.
Personlige konflikter gjorde ikke saken
bedre og forholdene i og omkring
flykorpset var meget urolig hele hgsten.
HFK hadde fatt statsstgtte etter at Fredrik
Minsés gikk direkte til Quisling pa Slottet
utenom Luftfartsstyrets sjef Einar W. Eli-
assen. Dette i tillegg til at ogsa Aagaard
hadde hatt en del konfrontasjoner med
Eliassen, kulminerte med at Aagaard ble
avsatt som korpsfgrer og den tidligere
marineflyveren Eliassen, overtok. Ifglge
ordre fra ministerpresidenten av 15.0kto-
ber, ble Aagaard {rabeordret og frasamme
dato strgket som medlem av HFK. Han
fikk ogsa forbud mot 4 ferdes pa korpsets
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Disse to bilder viser en typisk strikkstart med
Grunau 9 LN-GAO. Kommandoropene var: Hold!
Lep! Slipp! Hvor bildene er tatt er ukjent.

(Foto via Norsk Teknisk Museum).
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omréder og alle 1dser ble skiftet ut. Sam-
tidig ble ogsd Minsds ekskludert fra HFK
og NS. Fra 4.descmber ble troppferer
Berggren beordret som Eliassens stedfor-
treder under dennes fravaer. Fra desember
flyttet ogsé kontoret fra Drammensveien
til H.Heyderdahls gatc 1, hvor Luftfarts-
styret hadde sinc kontorer.

Sesongen 1943

1 1943 kom véren tidlig. Modell-
og seilflykurset i pdsken var planlagt til
Holsfjorden ved Sylling fra 15.mars med
innkvartering i Arbeidstjenestens leir. Men
pé grunn av isforholdene métte kurset
flyttes til Solemoa i Eggedal fra 21.mars
uten at noen flyvning fant sted pé

Holsfjorden. Deltagerne fikk der bo i
brakkcne som Tomm Murstad brukte til
skileirskoler fgr krigen.

HFK hadde fatt til r&dighet tre
generatordrevne 38-modell Chevrolet’er,
og pd tilhengere bragte de med seg flyene
LN-FAE,LN-GAI,LN-GANog LN-EAS.
Flyvningene gikkstortsettbrafraSolevann
med bare etthavari. Detvarenflyelev med
Grunau 9 LN-FAE som den 3.april etter
avlagt A-prgve kom for hgyt inn under
landing og skled inn p strandkanten hvor
han traff noen trar.

Det var innrettet verksted i en ar-
beidsbrakke bade for seilflyverne og
modellbyggerne. Ialt 25 elever deltok p&
de to parallelle kursene, med deltagelse fra
Stavangerisyd til Tromsginord. Sdlenge
isen var solid nok ble det brukt bilslep,
men mot slutten matte man gé over til
vinnestart fra land. Dalen er ganske trang
ved Solevann og vinden fglger stort sett
dalfgret slik at noen lange flyvninger sjel-
den var mulig. Den lengste flukten under
kurset var pdlitt over fire minutter, men 13
elever fikk sitt A-sertifikat, enfikk Bogen
greide bdde A og B.

Den 15.mars, samme dag som kur-
set begynte, tiltrddte UIf Winnem stillin-
gen som gkonomileder i HFK og ble sam-
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tidig utnevnt til troppferer. HFK hadde
fatt tildelt 4.500 kroner den 19.januar til
dekning av sine utgifter. Det ble fgrt eget
budsjett og regnskap, men alt underlagt
Hirdstaben. Ulf Dundas Winnem var
ingeni¢r og tidligere motorflyver, og del-
tok pa Tysklandskurset i 1942. 11943/44
utga han “Héndbok for seilflygere” i tre
hefter. 1et bakholdsangrep den 24.august
1944 ble han skutt ned og drept, sannsyn-
ligvis ved en feiltagelse.

Mars 1943 bragte ogsd en annen
begivenhet. I Fritt Folk den 17. kunne man
lese at de ti fgrste norske frivillige til
Luftwaffe var reiseklare og et foto viste de
kommende "helter". Alle var medlemmer
i HFK og flere hadde deltatt i Waffen-SS
og Den Norske Legion pé gstfronten. HFK
hadde ingen direkte kontakter med
Luftwaftfe og de frivillige hadde meldtseg
enkeltvis og pé eget initiativ. I et brev
datert sd sent som 16.oktober 1944, med-
deler HFK at 40-50 nordmenn tjeneste-
gjorde i Luftwaffe og at 6-8 mann hadde
kommet inn pé flyskoler. De gvrige var
bakkepersonell, fuftvernartillerister eller
fallskjermjegere. HFK ansd forgvrigsjan-
sene for & bli utdannet til flyvere som
meget smd. (Fra vdre kilder har vi flere
navnpanordmenni Luftwaffe. Forf.anm.)

I mai og juni var det igjen NS-
stevner i Borre, og HFK deltok nd med
modellfly og tre seilfly, LN-EAS, LN-
GAI og LN-GAN. Under pinseoppvisnin-
genden 14.juni startet Ul Winnem i Grunau
Baby’en med vinsj i medvind. Dette falt
naturligvis ikke seerlig heldig ut, i en ven-
stresving i lav hgyde traff vingen bakken
og flyet havarerte.

Fra 22.juni til 12.juli skulle det
veere et nytt seilflykurs pd @ra, dennegang
fortrinnsvis beregnet pd nybegynnere.
Materialforvalteren fikk den 1.juni i opp-
drag & ha fglgende fly klare til kursets
begynnelse: 2 stk Grunau 9 (LN-FAE og
LN-GAN), 1 stk. Grunau Baby (LN-EAS)
og 1 stk Hiitter H.17 (LN-GAI). Imidlertid
havarerte jo Baby’eni Borre og kunne ikke
delta. LN-FAE mitte ogsé repareres fgr
kurset.

Den 6.juli skulle LN-GAN g inn
for landing. Flyveren hadde nettopp av-
sluttet prgvene til A-sertifikatet, men kom
for hgyt inn. Han forsgkte med en
hgyresving som ferte til at vingen traff
bakken. Det ble brudd i hpyre ving og en
pdelagt vingespiss. lalt 23 elever deltok i
kortere eller lengre tid, og opplegget med

kombinert leirliv og flyopplering var vel- |
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AVHENTING AV SEILFLY

To rapporter vi fant | Riksarkivet
omhandler lange og omstendelige turer
for a beslaglegge fly og kan kort
sammenfattes slik:

24. 11. 1943 Rapport fra Berggren om
reise til Trondheim. Avreise fra Oslo
tirsdag 16. november sammen med
troppsferer Winnem og en sjafer. De
ankom Trondheim dagen etter og reiste
den 18. opp iil NTH for & hente den
beslaglagte Grunau Baby Ila ( LN-BAL,
forf.anm.). Flyet i1a lagret. pad en
transportvogn som igjen var lagt pa
noen bjelker i hoyde med annen etage i
Vasskraftlaboratoriet. De fikk flyet ned
med kran, og etter a ha laget ny

slepeanordning for transportvognen,
kom de omsider til Oslo 23. november.

2. 11. 1944 Rapport om avhenting av
skolefly LN-FAO i Trysil. Avreise fra
Oslo 27. oktober for & hente fly
tilhorende Trysil Flyklubb. De meldte
seg for innehaverne av Arneberg
Rutebilstasjon som oppbevarte flyet pa
et ulast loft. Alt materiell hadde et jevnt
0g tykt stevlag. LN-FAO var innkjopt
fra Sarpsborg Flyvekiubb for kr. 2000,-
og var blitt fleyet vinterstid pa
Trysilelva og oppe i fjellet.
Ekspedisjonen returnerte til Oslo med
flyet den 29. oktober.

lykket. Til startene ble brukt autovinne
som forflyttet seg rundt hele plassen etter
de stadig skiftende vindretningene.
Tilsammen 12 mann avla A-prgven og
ytterligere 7 var ferdig utdannet, men rakk
ikke a fly opp.

Like etter at Pra-leiren var ferdig
var det kurs for nybegynnere og videre-
komne i L¢ddesgl ved Arendal fra 26.juli:
Dette var samtidig en prgve pd hvordan
omrddet var for seilflyvning med tanke pé
muligheter for termikk. Skolesjef var Alf
Berggrenog Ulf Winnem var flylarer. lalt
i6eleverdeltok med7 A- og S B-serttifika-
ter som resultat, og de fikk samtidig grun-
dig undervisning i flyteori, bygging og
vedlikehold avseilfly. Aveleveneutenom
de fra HFK, var en fra NSUF, en fra
Rikshirden, en fra Fgrergarden og en fra
Arbeidstjenesten (AT). Fire var tidligere
frontkjempere og to mann uten glideflyut-
dannelse var tidligere militerflyvere fra
Herens' Flyvépen. Elevene bodde i en
1&ve, mens skolens seks funksjonzrer 13 i
telt. Kurset ble ogsé bexret med besgk av
Hauptmann Mehler fralLuftgaukommando
Oslo og den tyske sjefen pa Kjevik.

Flyene somble brukt varen Grunau
9, to Hiitter H.17 og en Baby. Til alle
starter ble det brukt autovinne, dvs. vinsj
koblet til en av Chevrolet’enes bakaksel,
og slepelengden var fra 250 til 900 meter.
Tilsammen 227 starter, hvorav 140 med
flyvning, fgrte til en samlet flytid p& 54
minutter og 27 sekunder. Den lengste
flyvningen var 4 minutter 14 sekunder.
Detvaringen uhell med personskade, men
Grunau 9’en fikk skadet tirnet under en
hard landing i en korndker. Dette ble
straks reparert og LN-EAS som hadde
havarert i Borre, ble ogsé ferdig. Ialt 400
byggetimer ble dagbokfgrt.

I 1943 ble det tilsammen utfgrt
1051 starter, hvorav 614 var bakkestarte:.
Béde vinsj, strikk og bilslep var i bruk og
samlet flytid ble 2 timer 34 minutter 3
sekunder med den lengste enkeltturen pé
4 minutter 23 sekunder. Antall nye serti
fikater var 33 A og 7 B. Ialt deltok 5
flyvere fra/HFK, 6 fra NSUF og 11 fra
andre organisasjoner. Det skjedde fire
stgrre havarier og ett mindre. Fra 19.mai
til 13.juni ble det holdt et teknisk Kurs i
Oslo, oget nyttsammested fral5. septem-
ber til 6.0ktober. Man hadde i 1gpet av &ret

Annonse for HFKs seilflykurs i Norsk Flyging nr.
3/1944.

Seilily-
kurser

arrangeres til stadig-
het. Nazrmere opp-
lysninger ved hen-
vendelse til Flykorp-
set, H. Heyerdahls
gate 1, vaerelse 501.

Telefon: 23261.

Utdannelse, opphold
samt reise til og fra
kursene er gratis!
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ogsdalgstproblemet med biltransport p& en
tilfredsstillende méte, og matforsyningen
fungerte nd ogsé etter forholdene brukbart.

I 1943 sluttet man 4 bruke det rgde
og gule solkorset pd flyene, og det ble
erstattet av de norske farvene pd sideroret.

Bakgrunnen var at man ikke gnsket &
provosere, eller kanskje var detslik at man
begynte & ga litt stillere i dgrene? Man
sluttet ogsé & bruke den vanlige hirduni-
formen, og gikk over til mer “bekvem-
melig” flyutstyr!

1944.. et aktivt ar

Vinteren 1944 ble meget aktiv. I
nesten hele februar og mars var det
seilflykurs pé Steinsfjorden. Det fgrste
varte fra 3. til 17. februar, det andre fra
24 februar til 9.mars og det tredje fra 16. til
30.mars. Det fgrste kurset var ikke mer
enn etpar dager gammelt fgr Grunau 9 LN-

@}AB havarerte. Flyet sank igjennom i en
hgyresving rett etter utlgsning av wiren og
traff isen med vingen fgrst.

Under flyvningene pd Steinsfjorden

g endte det ofte at tyske flyvere som var

~stasjonert p& Eggemoen kom pAbesgk. De

var unge gutter akkurat som hirdflyverne,
og det ble mange hyggelige samver.

Péskeleiren dette &ret, kombinert
med seilflykurs 1V/1944, var lagt tii
Storefjell pd Golsfjellet og varte fra 5. til
11.april. Alle starter foregikk med strikk
og det ble flgyet med Hiitter og Grunau 9.
Innkvartering var pd Bottolfshus likeoven-
for det ndvarende hotellet pé& Storefjell.

Kurset hadde ogsd bes¢k av HFKs tyske
Berater, direktgr Kasten.

Den 7.april skulle Ulf Winnem
prpvefly Grunau Baby LN-BAL som n&
var klar. Imidlertid begynte han & svinge
for flyet hadde tilstrekkelig fart og gikk
rett i bakken. Flyet ble 65% skKadet, men
Winnem greide seg bra.

P& @ra var det planlagt seilflykurs
fra 15 junitil 6.juli og et modeliflykurs fra
10.til124.juli. Som forholdene utviklet seg
pé kontinentet'i juni 1944 nedla tyskerne
forbud mot dette og hele @Pra-omridet
bleavsperret og invasjonsbeskyttet.
Forgvrigble alle kursene iv1944 vellykket.
Utover i 1944 begynte organisasjonen &
komme inn i fastere former. Den ble byg-
getopp etter militerelinjer og med mange
fine titler. P& papiret virket det hele tiilit-
vekkende og effektivt, men virkeligheten
var en annen. Stort sett var det Oslo og
Akershus hvor aktiviteten var stgrst, mens

det utover i landet bare var spredte forsgk.
Svart lite av dette kan dokumenteres (Se
egen ramme).

Statens Luftfartsstyre var i 1944
behjelpelig med & fremskatfe seilflymate-
riell fra Tyskland, men allikevel ville ikke
dette vaere nok for de storstilte planene
som fantes for den fremtidige virksomhe-
ten i Norge. I og med at det egentlig ikke
krevdes sdstort flyomrade var det nar sagt
ihelelandet mulige stederddrive pd. Luft-
fartsstyret forsgkte derfor & sette igang
innenlandsk produksjon av glide- og seil-
fly, menlyktes ikkeidette. Delvis komvel
dette av knappheten pd brukbare materia-
ler, men det var heller ikke tilstrekkelig
ressurser, hverken gkonomisk eller
personellmessig. Mange varinteressertid
préve seg, og blant annet AS Skifabrikken
Troll var et alternativ for fabrikkasjon.

Luftfartsstyret sendte 4.januar 1944
ingenigrene Alf Berggren og Nico Jenssen
til Berlin med Deutsche Luft Hansas rute-
fly for 8 kjgpe inn flymateriell. Med hjelp
fra NSFK og andre institusjoner ble det
anskaffet mye nytt utstyr. Egentlig hadde
manberegnet  kjgpe inndeler av forskjel-
ligslag fordbygge flyene i Norge, men det
viste seg lettere & f4 hele fly eller stgrre
komponenter som vinger og rorflater. Re-
sultatet ble en bestilling i mars 1944 pa
| 1944 konstruerte Uff Winnem en ny motorvinsj
for & trekke flyene til veers. Det var Flykorpsets
“tekniske avdeling” som bygget den i Halden med
utgangspunkt i en kraftig 6-sylindret bilmotor. Den
trillet pa vanlige bilhjul, hadde sete, hastighets-
maler, brems og nedkappeanordning for slepe-

wiren. Bildet er tatt noen hundre meter nord for
Sundvolden ved Steinsfiorden.
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fem 5G38 skoleglidere imed aviagbare
“egg”, on Grunau Baby iIb og en OFS
Meise {Olvmpia). 3ade Olvmpiacg Baby
skuile vzre xompieite med instrumenter
og transportvogner. essuten xom i Hi-
legg en del modeilflvmaterieii.

i brev dalert 22.mai 1944 fra Aero
Club von Deutschiand €V, hie det pekref-
tei ai Olympraen var glar for forsenaeise
fra tirmaei Ferdinand >chmeiz, -er-
zogenrath ved Aachen, men 915t 1 midten
av august ankom lvet il Oslo.

74 de seks neste flyene Jkk HFK
fakturafra Flugzeugbau Edmund Schueider
datert 21.juil 1944, Baby’en kostet 3.237
riksmark og de fem SG38 hver 2.320. Med
noe zkstra atsiyr igd fakturaen pd RM
16.370 hvorav halvparten var forskudds-
betalt. Men disse flvene nddde aidri frem
til Norge. Ut fra foreliggende informasjo-
ner tyder alt p& at de var ombord i f skip
underveis fra Tyskland til Trondkeim, men
som sd ble senket et sted langs norskekvs-
ien,

Olympiaenbleliggende entid piet
tager i Konowsgate i Oslo fgr montering.
11.-24.0ktober ble deq malt, blant annet

En permanent norsk sentralseilflyskole var
pianlagt pa Haslemoen i 1944 med plass til 30
2lever. Stilen var i typisk "urnorsk” som tiden
tilsa. Tyskerne trengte imidlertid omradet til sin
militaere virksomhet og senteret ble aidri bvgget.
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med norske farver »d sideroret. Den Z.-
10.november bie flyet montert, men fprsi
den7.desemberble flyets registrering, {.N-
SCA, pdmait. En sannsynlig siutning av
aette er at de flvene som ikke kom frem
wiile fAttregistreringer i densammeserien.
“Se ogsa egen ramme).

“&ren 1944 utlyste bladet Norsk
Flyging en konkutranse om a finne det
beste nye omrddet passende for seil-
flyvning. Berggren hadde satt opp en
rekke krav og forutsetninger forslike flyfelt.
Bt ideelt sted for begynnere var et rent
bang, for eksempel en gressbevokst bak-

Transporten til fiells kunne veere primitiv, men
her har man ialffall fatt hjelp av hest og slede ftil
Storefiell vinteren 1944.

Klar for hangflyvning med LN-GAE pa Storefiell i
1944. Legg merke til at solkorset na er fiernet.
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kekam opptil 100 meter hgy og hvor top-
pen var relativt flat slik at strikkstart var
mulig. Etnormalfelt varogsédcthang, men
ikke n¢dvendigvis s8 ideelt som det for
clever. Dette kunne vacre et fjellymed eller
uten mindre treer, men med relativt jevoe
overganger. Den herskende vindretning
burde helst gd rett mot hanget og he¢yere
fjell eller dscr matte ikke vaere nermere
_enn en kilometer.  Dessuten métie det

%alurli gvis veere landingsmuligheter ned-
enfor hanget.

Det kom inn mange forslag til nyc

steder, og som det beste ble valgt etom-

@@ idc ved Melhus i Spr-Trgndelag, like ved

jernbancn. Utkastet var godt forberedt og

kunne muligens ha blitt aktuelt, men man

var nd kommet tidlig i 1945 og tiden

innb¢d ikke lenger til de helt store
fremtidsplancnc.

I april 1944 (4. til 11.) hadde dct
veert besiktigelse av seilflyterreng i Fyres-
dal. T Ippct av uken ble det funnet tre
alternativer betegnet som gode. Barfjell
ved Skraevatnet: For vinterflyvning, godt
cgnet til hangflyvning for begynnere og
viderekomne. Barfjcll ved Spokelid:
Sommerflyvning kunne foretas i hang hvis
myr og sletter ble opparbeidet. Vatisheia
ved Sitje: Terreng passende béde for som-
mer- og vinterflyvning.

Alle.mulighetene var beregnet for
strikkstart og bestc landingsmulighet var

ved Fyresvatns nordligste ende (det vil si
omtrent der hvor flyplassen liggeridag!).
Tydeligvis ble det aldri foretatt noen
proveflyvninger her, s omrédet var nok
bare et av flere alternativer som ble ulre-
det.

Vdaren 1944 ble det ogsé lagt planer
forenmulig bruk avmotorfly til seilflyslep.
Dette var selviplgelig avhengig av en tysk
tillatelse, men en liste over tilgjengelig
materiell ble satt opp den 22.april 1944:

LN-BAS Spartan Arrow (flytid
146t), lagret Stabekk.

LN-HAB Piper Cub Coupe
(flytid 140t), ) og

LN-HAD Piper Cub Coupe

LN-SC

pa 'Stemsfjorden i jahua}r 1 .
Registrering og norske farger pa sideroret er p&
plass.

De norske fargene males pa Olympiaen i oktober
1944,

DFS MEISE/OLYMPIA LN-SCA

HFKs Olympia seilfly ble bygget av
Ferd. Schmetz i Herzogenrath i mai
1944 med Werkenummer 527 og fikk
tyske militeere kjennetegn LZ+ET, men
dette ble neppe pamalt. Flyet kom til
Oslo i august 1944, men sto lagret hele
hesten for noe ble gjort. Forst den 7.
desember ble bokstavene LN-SCA
lagret sammen med de andre flyene og
beslaglagt i lopet av maidagene.

Varen 1946 ble flyet overdratt til

Norsk Aero Klubb og registrert LN-GAR
den 15. juli. Brukt mye under
konkurranser og var et populeert fly
fram fil luftdyktighetsbeviset utlep i juli
1952. Lagret i Oslo og forst den 14. juni
1962 slettet av registeret.

Og der trodde vel de fleste at
historien sluttet. Men som tfortalt i NFT
4/93 er na Olympiaen under
restaurering og vil i tidens fylde bli
utstilt p& Flyhistorisk Museum Sola.
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(flytid 90t), ) begge
lagret p& Tangen gérd.
Piper Cub Coupe
(flytid 278t), lagret
ferdigmontert pé Frgen.
Rearwin GV-38 som
har tilhgrt fru skipsre-
der Skaugen, 1& tidli-
gere pd Kambo, nédva-
rende oppholdssted
ukjent.

Luscombe Phantom,
skal befinne seg ned-
pakket i Holtekilen.

LN-FAD

LN-EAP

LN-?

Det vites ikke om noen av flyene ble
besiktiget, meningenav dem ble ihvertfall

Etter Berggrens rekordflyning i mars 1944 hvor
han blir gratulert av hirdkammerater.

flgyet under krigen. Phantom som er
nevnt, var ukjent inntil denne rapporten
ble funnet og kom aldri inn i det sivile
registeret. Kun 25 fly av typen ble bygget
og dette eksemplaret skulle ha kommet til
Norge bare noen {8 dager fgr 9.april 1940.
Etter krigen er det ikke funnet noe mer om
flyet.

I arsrapporten for 1944, datert 4.
januar 1945, ble det skrevet at flyvirk-
somheten ikke hadde vart sd stor som
hapet. Fire gutter hadde vart pd kurs |
Tyskland hgsten 1944, og byggingen av
det nye permanente riksseilflysenteret p
Haslemoen matte skrinlegges da tyskerne
la besiag pd hele omradet til krigsviktige

anlegg. (Idag ligger NAKs seilflysenter
bare noen kilometer lenger nord ved Elve-
rum).

De personlige motsetningene og
intrigene fortsatte ogsa i 1944. N var det
Eliassen det gikk ut over. Han mistet

sjefsjobben i Luftfartsstyret og ble avsatt
som korpsfgrer i HFK, samtidig som han
ble ekskludert av NS. Ny korpsfgrer ble
den tidligere harflyveren Per Carlson som
tjenestegjorde frem til mai 1945.

Den drivende kraft giennom hele HFAs og HFKs
nistorie var Alff Berggren. Han var en erfaren
seifflyver allerede i 1940 og stilte hele sin
kapasttet til radighet for organisasjonen.

Korpsforer Per Carlson klar til start med Grunau
Baby LN-EAS.

REKORDFLYVNINGER

Soendag den 19. mars 1944 ble det
satt ny norsk varighetsrekord over
Steinsfjorden. Alf. M. Berggren,
skolesjef og nestsveitierer, hadde om
formiddagen startet med Grunau Baby
LN-EAS. Bjarne Carléns gamle rekord
lod pa 8 timer og 13 minutter. Da merke
kom var denne tid passert og Berggren
fortsatt i luften. Rekordforseket var
egentlig ikke forberedt og det var ikke
avtalt noen form for for kontakt mellom
flyet og bakken. Men det ble tent seks
bal pa isen og to biler med lyset p&

viste iandingsomrédet slik at fiyveren
skuile se hvor han var.

Omsider ved 3-tiden om natten landet
endelig Baby'n med en sulten, stiv og
stol Berggren ombord. Han hadde satt
ny norsk rekord med 13 timer og 40
minutter,

Aret etter, fredag den 1. mars 1945,
staret Bergren igjen fra Steinsfjorden,
denne gang med den hoyverdige DFS
Olympia, LN-SCA. Klokken 15:59 kom
han i luften, floy hele natten og landet
pa lordag etter 18 timer og 52 minutter.

Det hadde vesrt sterk vind og gode
flyforhold oppunder Krokkleiva, og
turen var meget vellykket.

Ferovrig var det ikke bare Berggren
som floy lenge denne fredagen.
Loytnant Meller R4 hadde startet tre
timer tidligere med en Grunau Baby,
men etter vel syv timer i luften landet
han da det ble for moerkt. Det ville bli for
farlig med to fly oppe samtidig nar de
ikke kunne se hverandre.
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1945.. de siste manedene

Ved arsskiftet 1944/45 hadde HFK
foruten sentralverkstedeti Oslo, ogsé min-
dre verksteder i Stavanger, Alesund 0g i
Trondheim. Avdelingen i Alesund var
startet vinteren 1943, men lyktes ikke 4 £4
tak i byggelokaler fgr véren 1944.
Sentralverkstedet hadde fem fast ansatte
for reparasjoner og vedlikehold, og de
fungerte samtidig som instruktgrer innen
sine spesialomrader.

En ny innkjgpskommisjon reiste til
Tyskland for & {4 tak i ytterligere seil-
flymatericll. Selv pd dette stadium av
krigen var verdifullt modellflymateriell

@g scilfly tilgjengelig, men intet av dette
om til Norge fgr krigen var slutt.

Fire seilflykurs ble holdt vinter og

vér 1945, alle pé Steinsfjorden: I/45 15.1-

471, 11/45 6.2-17.2, 111/45 27.2-15.3 og

(/45 24.3-2.4, den siste var samtidig
péskeleir.

Pa kurs 11/45 deltok b&de nybegyn-
nere og viderckomne seilflyvere. Foruten
praktisk flyvning ble det gitt undervisning
i bruk av motorvinne og bilslep, samt i

flyteori. Kursleder var Berggren som
sammen med tre funskjonerer var ansvar-
lig for opplegget. 22 mann og en kvinne
(fra Luftfartsstyret) hadde sgkt om
opptagelse, men to var ikke medlemmer
av NS. Avdisse bleble 15 antatt, men bare
12 mgtte frem. Krigen n&rmet seg nd
slutten, og av rapportene fremgir det at
medlemmer forsvant til “ukjente oppho-
ldssteder”.

Elever og funksjonarer bodde pa
Oslo Sporvognsbetjenings feriehjem pa
Hergya. Innkvarteringen gikk greit, men
forsyningen av br¢d og brensel skapte
problemer. To G 9, to Baby [laog Olympia
LN-SCA var stillet til rddighetfor kurset.
Samlet antall starter ble 185, hvorav 66
flyvninger. Seilflyene hadde bare 8 star-
ter, G9’ene resten. 62 av startene var
bilslep, resten med vinne, og samlet flytid
var 38 min. 10 sek.

Under det tredje kurset skjedde to
havarier. LN-GAN ble. nesten totalvrak
den 5.mars da den under bilslep stupte rett
iisen fra 8 meters hgydelike etter at wiren
varutlgst. To dager senere ble LN-GAE

brukt til bakkekjgring og flyvning i 1-3
meters hpyde. Flyet traff en liten ujevnhet
og spratt tilvers, men da flyveren dro i
stikka stallet flyet ut og traff isen slik at
trnet knakk. Men kurs III/45 omfattet
ogsd en stor begivenhet da Alf Berggren
satte ny utholdenhetsrekord med LN-SCA
(se egen ramme).

Etter at péskeleiren var over ble
alle flyene transportert inn til Drammens-
veien og lagret pé vanlig méte i korpsets
lokaler. Krigens slutt nermet seg raskt,
men materiellet ble fortsatt tatt godt vare

pé.

Epilog

I dagene etter 8.mai 1945 ble alt
utstyr og alle fly fraktet vekk fra lageret.
Desomsto for flyttingen var uforsiktige og
mye ble ungdvendig @delagt. Det ble
derfor etterpd sagt at HFK bare hadde
ctterlatt seg skrot som NAK og klubbene
senere overtok.

Medlemmene i HFK ble etter kri-
gen anscttfor & ha vart passive medlem-
mer i Nasjonal Samling og de fleste fikk
derfor relativt milde straffer. Disse ble

Take off fra Steinsfijorden med LN-EAS varen
1945, Akkurat som LN-SCA hadde dette flyet na
fatt norske farver pa sideroret.
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stortsettansett dvacre soneti varetektstiden
som kunne ha vart opp til 8 - 10 méneder,
og de fleste var med dette ferdig med sine
forhold. Alf Berggren som satt pé Ilebu,
rgmte til Argentina i 1947, men kom se-
nere tilbake til Norge og sonet sin straff
ferdig.

Enkort tid i historisk perspektiv var
slutt. Iettertid, og med mange dr imellom
bgr man kunne se pd Flykorpset med nye
ogikkebare negative gyne, og akseptere at
ogsé dette er en del av norsk flyvnings
historie.

KILDER

Originaldokumenter i Riksarkivet.
“Ravnen” (alle utgaver).

“Fritt Folk” (enkeltnummer ).
Rundskriv fra Statens Seilflykontor.
5 2. 41,

Brev fra Statens Luftfartsstyre

24. 2. 41,

Brev fra lensmannen i Al 29. 10. 41.
Telegram til lensmanneni Al 15, 11. 41.
“Norsk Flyging" (enkelthumre).
Lindtveit/ Thoresen: “Pa vinger over
Norge”.

Dette bildet av Hitter LN-GAI er tatt etter krigen,

“Der Flieger’ november 1941, .
. B men tlyet har fortsatt de norske farvene pa
“‘Deutsche Luftfartgeschichte”. sideroret. (Foto Bjarne Reier).
Samtale og korrespondanse med ELYENE
personer som var med, men ikke
onsker sine navn offentliggjort. Denne listen er satt opp pa grunnlag av originale rapporter samt opplysninger fra egne
INO med hjelp til & finne personer som arkiver og Luftfartsverket. Ikke alle er helt sikre, pa tangt nzer alle ble floyet. Se
var med. forovrig flere opplysninger i hovedartikkelen.
Egne arkiv.
Flytype Reg. Anmerkninger
STYRKELISTE FOR HFK PA sk ILkﬁieGng. #}:(f;%ygge‘ ferdig
:_QL\JESBASIS PR. 20. AUGUST ~ LN-GAM Fra 1942
: Grunau 8 LN-ABT lkke floyet .
Antall medlemmer i HFK har veert Grunau 9 LN-FAE Fra 1943 “w
vanskelig & & bekreftet, men felgende & LN-FAH Ikke floyet
oversikt er datert august 1944 og gir ~ LN-FAI Ikke floyet
nok et tilneermet riktig bilde. av = LN-FAO Fra 1944
organisasjonen nar den var pa det = LN-GAB Fra 1943
storste. = LN-GAD ...ikke bygget ferdlg N
~ LN-GAE Fra 1945 “~
Staben i Oslo 9 =~ LN-GAH Fra 1941
Sveit 1 28 = LN-GAN lkke floyet
Sveit 2 110 ~ LN-GAC Fra 1942
Sveit 3 50 = lkke reg. 3 stk. ikke bygget ferdig
Sveit 4 62 Grunau Baby [ LN-BAL Fra 1943
Sveit 5 29 = LN-EAS Fra 1941
Sveit 6 10 = lkke reg. 1. stk. ikke bygget ferdig
Sveit 7 17 = lkke reg. 1. stk. ikke levert
Sveit 8 15 Anfanger tkke reg. 1. stk. ikke bygget ferdig
Sveit 9 21 Jacht 71 Ikke reg. Ukjent
Sveit 10 29 DFS Olympia lkke reg. Ukjent
Sveit11- 14 32 = LN-SCA Fra 1944
SG 38 Ikke reg. Ukjent
Totalt 416 = Ikke reg. 5 stk. ikke levert
Grune Post LN-EAH lkke floyet
Herav var det bare 164 aktive og 64 var Hols der Teufel LN-ABM lkke floyet
pa permisjon for andre gjeremal. = LN-BAK lkke floyet
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Nyt fra NFF.
FLYSTEVNET PA GARDERMOEN

Luftforsvarets store jubileums-
stevne pa Gardermoen ble en stor suksess,
ogsafor NFF. Salgetoverstegalle forvent-
ninger og vi nddde en omsetning p4 nesten
13.000kroner. Foreningensdrifterderved
sikret ut 1994. NFF er desverre avhengig
av ckstra inntekter for & dekke driftskost-
nadene. Medlemskontingent/abonnement
strekker alene ikke til. P& forhand var NFF
pélagt store restriksjoner med hva vi fikk

,selge under flystevnet. Det viste seg pd

2

” stevnedagen at alt salg slapp fullstendig

lgs og vi fikk sterk konkurranse fra andre,
ikke minst fra en russisk delegasjon. NFF
fikk en tilgang p& 18 nye medlemmer ved
%zhenvendelser til vér stand.

STYREM@TE I NFF DEN 31.8.94

Dette var et kombinert styre- og
redaksjonsmepte. Stoff til NFT nr. 3 0g 4i
1994 ble fremlagt. Nr. 3 skal utsendes i
ménedsskiftet september/oktober og nr. 4
i ménedsskiftet november/desember. For
&sikre npdvendige inntekter til foreningen
ble det fremmet forslag om det bgr tas inn
vanlige annonser i NFT. Styret bestemte
at det skal gjpres fremstgt overfor enkelte

Hvem er “Jdack”
av Stein Gulli

Under henvisning til tidligere artikkel
om de norske MF.11 flyene i utenlandsk
tjeneste, dukket det opp nok et bilde i
redaksjonen. Bildet viser en MF.11 med
tyske kjennetegn fotografert i Nord-Norge
1940. Fargene pa flyet var meget lys,
muligens hvit og tankene gar i retning av
de tyske ambulanseflyene. Disse flyene
hadde store rgde kors merker, noe som
ikke finnes pa flyct pa bildet. Det er
umulig & bedgmme fargene ut fra

flyselskaper, evnetuelt andre virksomhe-
ter, for & lodde stemningen. Vi trenger en
arlig inntekt pa ca. kr. 10.000,- og vi kan
ikke basere dette pd salg ved tilfeldige
flystevner etc.

Av andre saker som ble diskutert
var NFF's bibliotek. Dette inncholder
bgker og tidsskrifter donert foreningen og
av sterkt varierende kvalitet og innhold.
Det er store problemer forbundet med
oppbevaring og likeledes vanskelig ddrive
en kontrollerbar utldnsvirksomhet. Bi-
blioteket har derfor ligget nedpakket i
lengre tid. Styret fant det lite interessant
for NFF 4 ha en bibliotektjeneste og be-
stemte derfor & avhende alle bgker og
tidsskrifter. Dette vil foregd som et tilbud
til medlemmer ved at alt forsgkes solgt i
pakker pd et julemgte som er under plan-

legging.

Enkelte styremedlemmer har fitt
henvendelser angdende mulig gjenoppta-
kelse av mgtevirksomheten i NFF. Styret
er inneforstétt med at mange savner dette
og vil starte med et julemgte en gang i
fprste halvdel av desember 18r. Det vil bli
et rent hyggemgte med servering og salg
av bgker etc. Nermere opplysninger om
sted og dato vil bli utsendt I NFT nr.4/94.

Styreti Norsk Flyhistorisk Fond vil
avvikle sitt andre mgte 1 nermeste frem-
tid. Resultatet vil bli kunngjorti NFT nr.4/
94.

sort/hvitt bilder, men et annet lite
beskrevet kapittel fra 1940 er jo de
gulmalte norske marineflyene som
inngikk i den sékalte “Fischereidienst”. Et
foretagende satt i sene av den tyske
Spionsjefen Bennece. Tyskerne er jo Kjent
for sin orden, men det er beklagelig at det
ikke har vert mulig 4 finne noen oversikt
over de norske flyene som tyskerne tok i
bruk. Spesielt med flyet pa bildet er at
kroppen er pamalt navnet “Jack”. Skulle
noen av leserne ha noe & fortelle i denne
forbindelse sa er red.kom. meget
takknemlig.

Fotokreditt: B. Meyer/ Larstuvold.
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Forsiden:

Grunau 9 LN-GAN for start under et stevne ved
Borre kirke. Solkorset og hirduniformene er
tydelige pa bildet.

(Foto via Norsk Teknisk Museum).

Baksiden.

P4 forsokstur til Storefjell med Grunau 9 vinteren
1
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