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Modell av Junkers JU-52/3m i
Luftwaffes farger. Bygget i
skala 1:72. Trolig var
Junkersen pd Seljord malt i
disse fargene lil tross for at det
var et sivilt rutefly.

% Foto: Qistein Eriksen
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JU-52/3m

| ufthansa AG
Hermann Stache

Kode D-AD

QV

Werkenr. 6400605

Passasjerer:

Curt Baum (45), diploming.,
byggeleder | Organisation Todt
Armin Pries (33), radgiver i
marinen

Hermann Daduna (39),
overintendant

Hans Haas (40), sjefskjemiker
i |G Farbenindustrie

Walter Hodt (31), korporal,
Oriskommandantur Porsgrunn
Milli, Holthe (34), sykesaster
Erwin Keller (32),
stabstannlege i marinen

Edwin Krause (58), korvettkaptein
Kjell Andreas Marthinsen (20),
Untersturmianrer

Alexander Rockel (39), kaptein,
stabsnautiker

Georg Rosenbusch (54),
generallzytnant

Gerhard Schmidt (36), lektor

ved Deutsche Schule i Oslo

Besetning:

Kaptein Johannes Schréter (49)
Maskinist August Lukat (55)
Telegrafist Wilhelm Jenss (34)

Floy inn i Hestnutan, Seljord 16/10-44,




Tempelhof flyplass ved Berlin i
1936. Lufthansa benyttet en
stor fldte JU-52 i sin rutetrafikk
for og under krigen. /
forgrunnen en Junkers JU-86.
Foto: Lufthansa AG
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Flyduren
som forsvant

Det er om hoesten den 10. oktober 1944. Kveldsmerket er i ferd med
& senke seg over Flatdalbygda, 0g skodda ligger tungt nedover de
bratte fiellsidene pa det mektige Skorvefiell. Folk gverst i bygda pa
garden Dale og naboene deromkring ef i ferd med & avslutte
dagens gjeremal og kvelde da de blir var sterk flydur som kommer
ifra gst. Den oker | styrke, og folk skjgnner at flyet ma gé lavt selv om
de ikke kan se det i det tette skydekket.

Flyet tar til & sirkle over Skorvefjell.og kommer tilbake for s& & fly
innover mot fiellet igjen. Med ett forsvinner lyden og alt blir dergende
stille. Noen blir urolig fof at det kan ha skjedd nok en flyulykke, det
er jo ikke mer enn en maned siden et amerikansk Liberator-fly styrtet
i fiellsiden Goysen pa Skorve 0g alle om bord ble drept. Dette har
skaket opp folk i Seljord-traktene 09 har veert det store samtaleemnet
den siste tiden. Lite aner de den kvelden at Skorvefiell igien skal bli
asted for nye dramatiske hendelser i dagene fremover.

Ved hjelp av arkivmateriale fra Deutsche Lufthansa AG i Keln har
det veert mulig & rekonstruere hva som egentlig skiedde oktoberkvelden
| Seljord for snart 50 ar siden.
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En JU-52 i Lufthansas
ordinaere farger, grda og sort.
Seljordflyet var trolig malt i
grent med lys bla buk
(Luftwaftes farger).
Kodebokstavene D-ADQV viste
allikevel at det var et ordinaert
rutelly.

Foto: Lufthansa AG
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Klokken er 17.50 den 16. okiober 1944. En Junkers JU-52 med
bokstavkodene D-ADQV stiger til veers fra en regntung flyplass
utenfor Kebenhavn. Flyet er en ordinaer Lufthansa passasjermaskin
med plass til 12 personer. Det trafikkerer flyrute nr. 7 fra Berlin til Oslo
med mellomlanding i Kebenhavn. | tradisjonell Lufthansa-stil er flyets
navn malt pa siden under cockpiten. Det lyder: «Hermann Stache».
| Kabenhavn har flyet tatt om bord postsekker og passasjerer, blant
dem to nordmenn.

Veermeldingen lyder ikke sa bra, med take helt ned i 300 meter
og lett regn. Sikten er oppgitt tit 10 km. Flyet er imidlertid godt utstyrt
for blindflyging med avansert instrumentering og radioutstyr til den
tiden & veere. Utstyret omfatter blantannet: 170 Watts langbolgesender
/mottaker, kursstyrings- 0g blindlandingsutstyr og avisingsutstyr for
vinger, ror; propeller og forgasser. Kapteinen om bord er den 49 ar
gamle Johannes Schreter.med lang erfaring i Lufthansa. Med seg
har han flymaskinist August Lukat, 55 ar, og radiotelegrafisten
Wilhelm Jenss, 34 ar.

Ved passering Laese har Jenss mottatt fem peilinger fra bakke-
kontrollen ved Kastrup, men det har bare resultert i mindre kurs-
korrigeringer. Flyet er omgitt av en klam take som legger seg pa vinger
og skrog som en glinsende kappe. Vannet samles i sma strimer for s&
a blase av mens ny take legger seg pa. | cockpiten falger Schreter
intenst med pa instrumentene og korrigerer kursen etter Jenss
anvisninger. Flymaskinisten Lukat konstaterer at oljetrykk, temperatur
og turtall fungerer som det skal pa de tre motorene.

| flykabinen sitter passasjerene i to stolrekker, én pa hver side av
en trang midtgang, og er opptatt med sitt. En ung mann sitter blek
og stille med en stor bandasje rundt foten. Det er den 20 ar gamle
Kiell Andreas Marthinsen, Untersturmfihrer i Waffen SS og senn
av rikspolitisjef Marthinsen i Oslo. Som frivillig meldte han seg til
frontkjempertjeneste. Etter endt befalsutdanneise i Tyskland ble han
sendt til @stfronten, der han en Kort periode deltok i meget harde og
innbitte strider. Etter en tid ble kompaniet hans trukket tilbake for &
trene opp reservestyrker som det etterhvert skulle bli sterkt behov
for. Det var under denne perioden at Marthinsen uforvarende kom
inn i et minefelt og fikk den ene foten revet av. N& er tienesten over
for godt, og hjemme venter familien i Oslo pa sin krigsinvalide senn.

Den andre norske flypassasijeren er den 34 ar gamile Milli Holthe,
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Utsyn fra cockpiten pa en
JU-52. Under skimtes
norskekysten. Hoydemaleren
pa instrumentpanelet viser
1500 m.

Foto: Bundesarchiv Koblenz

tidligere Ulleval-sester. Hun har en tid arbeidet pa et barnehospital
i Nord-Tyskland og skal na hjem pa tamiliebesek i Levanger.

Klokken er nd 18.59, 09 flyet befinner seg 24 km nordest for
Skagen. Beregnet ankomst til Fornebu er ca. kl. 20.00, og de er
dermed over halvveis. Forelopig er alt normalt om bord. Kl. 19.11
mottar Jenss veermelding fra flykontrollen pa Fornebu. Den lyder:
Horisontal sikt 8 km, tett skydekke ca. 600 m, bakkevind 40° styrke
10 kmit, lufttrykk 1000 mb, darlige veerforhold, landing etier qgz
prosedyre beordres. Ved enny peiling Ki. 19.13 viser det seg at flyet
har kommet ut i en vestlig kurs fra Skagen. Fem minutter senere er
kursen korrigert noe, men fremdeles ligger flyet for langt mot vest.
| bakkekontrolien p& Fornebu oppfaties anrop fra Jenss, som ber
om & fa riktig kurs il Fornebu, men peilesignalene fra flyet er for
svake da det er sterk atmosfaerisk stay.

Bakkekontrollen t&r en ny anmodning. Denne gang om at
rediofyret i Oslo blir satt i drift slik at Jenss selv kan peile kursen. Det
blir gjort, men K. 19.28 ber igjen Jenss om at fyret blir satt pa. Dette
er siste radiokontakt med ~«@Hermann.. Stache». Tross gjentatte
oppkallinger fra Fornebu hares bare sus 0g knitring p& radioen. Det ma
veere noe alvorlig gait med radioen 0g navigasjonsutstyret om bord.

Mye tyder nd pa at «Herman Stache» sgker ned under skydekket
for & prove visuell flyging med bakkekontakt. Kl. 19.32 blir det
nemlig registrert et fly i ca. 100 meters hoyde ved en tysk fly-
kontrolistasjon 12 km fra Kragero. Flyet holder en nordvestlig kurs.
Det observeres ogsd at flyet avfyrer fire/hvite lyspatroner. En
lyttestasjon i Seljord registrerer kl. 19.59 et fly i middels heyde med
kurs mot nord.




Stiftelsen norsk Okkupasjonshistore, 2014

| Oslo rader en kritisk stemning. Ute er det n& meorkt, det er tike,
og det regner. Et massivt apparat blir satt i sving for & preve a hjelpe
flyet inn. Fornebu sender kontinuerlig peilesignaler. Flyplassene
Gardermoen, Kijeller, Rygge og Kjevik blir gjort i stand for natt-
landing. Ogsa flyplassene i Nord-Jylland mottar ordre om det
samme. Det blir videre gitt ordre om 3 tenne gatelysene i Oslo, 0og
et luftvernbatteri ved Fornebu skyter opp lysgranater. Til slutt blir
svenske myndigheter 0g sj@redningstjenesten varslet.

Om bord i Hermann Stache er situasjonen na kritisk. Klokken er
over 20.00, og de skulle n& ha landet pa Fornebu. Bensinmaleren
viser at drivstoffet begynner % ta slutt. Schreter legger flyet inn i store
sirkler og gér gradvis lavere i et hap om & f& bakkekontakt. Landings-
lysene er slatt pd og sender 10 hvite lyskjegler ned i takehavet.
Haydemaleren viser ca. 1500 m. Flyet ligger pa en nordostlig kurs
og synker stadig.

Plutselig dukker noe svart opp i takehavet foran flyet. Schrater slar
instinktivt h&nden ned pa throttelen og drar stikka tilbake, men for
sent. En vegg av steinete hvitt fiellandskap skyter imot dem. Et kraftig
smell heres idet venstre vinge 0g understell tar nedi, dernest et
forferdelig splintrende brak idet flyet treffer fielltoppen Hestnutan
1270 m.o.h. Flyet blir knust ved sammenstotet, 09 mennesker 0g
metalldeler hvirvies utover. Det som er igjen av flybensin, tar straks
fyr, og et spokelsesaklig lysskjeer blafrer oppe ved nuten. Pa grunn
av taka er det ingen i Flatdalbygda som observerer styrten. Uret i
flyet og pa de omkomne viser ki 20.26.

| Oslo iverksettes samime natt en storre leteaksjon som, fa dager
etter skal ende i Seljord. Vi lar folk i Flatdal berette hvordan de
opplevde den hektiske tiden da det militeere leteapparatet kom il
bygda.
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Det rader unektelig en
dramatisk og noe uhyggelig
stemning over vrakplassen
pé Hestnutan. De mektige
b naturomgivelsene er med
| pa & forsterke inntrykket.
Bildet pverst: Halepartiets
ytterste del med feste 0g
i statdemperanordn/ng for
i halehjulet.
Bildet under: | det klaré
| fiellvannet og pé land ligger
: en mengde store 0g sma
4 vrakdeler. Veer og vind har
i de siste ar teeret kraftig pé
aluminiumenn.
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/ Thorvald Aamodt
fra Flatdal forteller

Vi var i ferd med & gé til ro for kvelden da vi herte fiyduren som var
veldig sterk, og som tydet pa at fiyet gikk lavt. Vi kunne ikke se det,
for taka 1a tett oppe i fiellet. Flyet forsvant, men kom igien flere
ganger. Med ett ble lyden borte, 0g j€g regnet med at flyet var gatt
lenger vestover, men jeg hadde ogsa tanke pa at det kunne ha gatt
galt igjen oppe i Skorvefjell.

Et par dager eter fikk jeg telefon fra lensmannen som fortalte at
mine tanker om flyulykke var riktig. Et tysk fly var savnet 0Q var sist
hert i omradet rundt Flatdal. Av den grunn ble jeg som mange andre
kjentfolk i omradet utkommandert il & ga manngard. Vi drog opp |
fiellet, og vi ble ledet av 10 gestapofo\k. Etter en del leting ble vraket
funnet. Det 14 ved et lite fielitjern ved fielltoppen Hestnutan, ca. 1 300
m.o.h., og var neef ved gatt kKlarav toppen. Det var et passasjerﬂy,
i og det var temmelig smadret, bare halepartiet var noenlunde helt.
" rvald Aamodt. Folk 1& rundt omkring blant vrakdeler, papirer 09 post. Alle var dede.
En del pengesedier blaste ogsa rundt omkring. Gestapofolkene
samilet det meste0g satte fyr pa det.

Blant de omkomne var en ung gutt i tyvedrene, Han méa ha mistet
det ene beinet for krasjet, for han hadde bandasje pa. Den unge
guiten viste seg 8 yaere sgnnen Ul nazipolitirmester Marthinsen i Oslo,
og da det visstnok var git ordre om at han skulle frakies ned fra fiellet
snarest, fiki.jeg og en nabo av meg dette oppdraget. Vi fikk vite at
han skulle til @st-fronten sorn frivillig, men ble visstnok skadet for han
kom sa langt. Blant de omkomne var det ogsa heyere offiserer 0g
en sykepleierske. Disse resterende 14 omkomne ble fraktet ned fra
fiellet neste dag, en tur som tok hele dagen 04 litt av kvelden med.

Noen dager eter ulykken fikk de som hadde veert med pa
leteaksjonen 09 strabasene med 2 f4 de omkomne ned fra fiellet,
beskjed om 4 mete lensmannen for oppgier. Meoteplassen var
Nutheim, og som oppgiar ble det tilbudt sdvel penger som
brennevin.

Deler av hayderoret soim
delig har rester av grenn
maling.
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—ivind Svartdal
fra Flatdal forteller

Eivind Svartdal var blant dem som ble kalt utav lensmannen i Seljord
for 4 baere de omkomne ned fra fiellet. Det ble svaert vanskelig for
gSvartdal, da han var milorg-mann. Det lokale milorg-laget i Flatdal
hadde allerede fatt i oppdrag & hente alt annet enn dede nazister
ned fra fiellet. De hadde t5tt ordre om & ta seg opp til vraket og fa
fatt i papirer 0g dokurnenter i den grad det fremdeles befant seg noe
p& styrtstedet.

Eivind Svartdal fortelier her hva som skjedde:

Vi skjonte straks Vi hadde fatt et problem da jeg ble kalt ut til &
baere, men vi regnet det som sannsynlig at det ble opprop pa tysk
militeer manér. | og med @t det var enda en gvartdal med blant de
utkommanderte tok fefteren min en résjans pa 4 svare ja to ganger.

Det gikk bra, 09 vi holdt oss i ro hele dagen til vi s& lysene komme
ned fiellsida. Da startet vi var tur opp 09 fulgte et skar lenger nord,
slik at vi faktisk var pa vei opp da de andre kom ned.

Vi fant flyvraket pa den oppgitte posisjon 09 s& ogsa at det var
gjort opp et bal hvor saker og ting var brent.

Da vi undersakie flyvraket, kom vi over et skott i flyet som var
lukket. Vi brakk opp en plate, og der fant vi en kuffert,
forstehjelpskrin, ryggsekk og €n sylinderformet beholder. EN
aluminiumsperm inneholdt fortegnelsen over passasjerer 0g mannskap
som var med i flyet. Det som vi fant kunne veere av etterretningsmessig
verdi» ble sendt fienestevei il England via Sverige, som var
transittland for hemmelige fienester under hele krigen.

Fra flyeter det gjennom grenes lop blitt hentet ned mye forskjellig
som folk i omradet har nytiggjort seg. Det mest originale i s& mate
ma veere hytteeieren fra Flatdal som har brukt en tyskerhjelm fra
flyvraket som pipehatt p& hytta si

g, MNP TR

Hestnutan 1270 m.o.h. Flyet
traff den lille bergnabben til
heyre pa bildet, hvor
understellet og noe av vingene
ple slétt av. Deretter traff det
fielltoppen til venstre. Storre

\ og mindre vrakdeler ligger pa
jand og i det lille vanne! like
ved toppern.

78




-/

Stiftelsen norsk Okkupasjonshistore, 2014

S
IBLIOTEKS

Forfatteren er 38 ar, fodt i Tvedestrand
og oppvokst i Oslo. | 1979 kom han til-
bake til. Tvedestrand og slo seg ned i
byen han hadde sa stor tilknytning til.
Stein Viyrje er utdannet i det grafiske
fag som litograf og reprofotograf og
har dessuten jobbet en del med tekst
og grafisk formgivning.

interessen for fly og aerodynamikk
kom tidlig, og i ung alder viste gutten
en gledende interesse for fly og flytek-
nikk.

Over huseti Oslo gikk det en innflyv-
ningsrute til Fornebu i propellens tids-
alder, og guttepjokken imponerte gam-
mel og ung med a angi flytype bare
ved a here motorilyden.

Han hadde sin farste flytur syv ar gam-
mel, med tante Solveig i en SAS
Convair Metropolitan til Kabenhavn,
og det gjorde et uutslettelig inntrykk.
Interessen for de saivglinsende fugler
gkte i omfang, og det var spesielt te-
maet militar flyhistorikk som ble grun-
dig studert. | ungdomsdrene stoyvet in-
teressen noe ned, men ble fremkalt
igjen under et besak pa flybasen
Duxford i England sommeren 1985.
Den sdkalte RAF Memonal Flight,
bestaende av en Hawker Hurricane, en
Spitfire samt en Avro Lancaster, fore-
tok et par «low-pass» og virkningen
var total. Den melodiase lyden av tolv-
sylindrete Rolls Royce Merlin-motorer
gjorde et sterkt inntrykk og vekket til
live mange minner.

En forlasning av en latent lidenskap
var na skjedd, og etter hjemnkomsten til
Norge ble interessen og ambisjoneneg
skrudd opp.

Rundt Tvedestrand ble det i krigens
siste fase skultt ned flere engeiske
slippfly av typen Short Stirling, og det
var arbeidet med a kartlegge omsten-
dighetene rundt dette som gav stotet til
8t mangedrig og intenst arbeid med
tilsvarende flystyrter over hele
Sarlandet. Et arbeid som nd har
resultert i boken «Luftkrigens
minnesmerker», som er forfatterens

debutbok.
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