* Stiftelsen norsk Okkupasjonshistorie, 2014

e

s

Det mest fantastiske prosjektet var likevel

Heinkel He 162 Salamander.

SHidlewony

dolf Galland

var med sine

30 dr “Gene-

ral der Jagd-

flieger” og

den yngste
generalen 1 Hitlers fryktede
Luftwarfe. Til & begynne med
var han Hitlers yndling, og hans
uniform-funklet av stjermer og
dekorasjoner. P3 ett felt kom
Hitler og Galland aldri overens -
jetflyene. Hvordan skulle de ut-
vikles og brukes?

[ Nazi-Tyskland'  arbeidet
genigle  konstrukterer som
Ermst Heinkel og Willy Mes-
serschmitt med 3 produsere jet-
fly. Og de arbeidet febrilsk -
dag og natt, det gjaldt & stoppe
de allierte tusenbomberraidene
for hele Tyskland var lagt i grus.
Andre pionerer, som Fritz von
Opel og Wemer von Braun,
konsentrerte seg om rakett-
motoren. Mens jetmotoren
trenger tuft for & fungere, virker
rakettmotoren ogsa utenfor at-
mosferen. [ grunnen er bide
jet- og rakettmotorer enklere
enn eksplosjonsmotorer med
propell, men det var farst uc.der
Den annen verdenskrig at .ic.oe
nykonstruksjonene vant from.
Det skulle bli tyskerne :zom
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Vi spernar oss fast i
dagens jerily med den

storsie sehislgelighet,

enten vi ckal 1l Tromse
eller Tormolinos er
det jeffly /i bruker. Det
er 50 dr siden jef
flvene gjorde sitt inn-
log, og som sG ofte fer
i flyvningens hisiorie
var krigsindustrien loko-
motivet for uivikling av
hoyverdige sivillly. De
store tekniske frem-
skrittene later til & kom-
me nar menneskene er

i nadelos kamp,

farst kunne sende jetfly og
rakettfly mot fienden.
Raketttlyet Messerschrmitt Me

163 Komet var mer fremtidsrettet
enn noen av de andre konstruk- :
sjonene. Det kunne ta av pa au- |

tostradaene, hadde en fantastsk
stigeevne, og farten narmet seg
1000 kilometer i timen. Verre
var det med rekkevidden, total
flytid var itte minutter, etter det
var det bare 4 klaske flyet ned pa
det nermeste stedet som var no-
enlunde flatt. Drivstoffet besto
av to komponenter som eksplo-
derte nar de ble brakt sammen i
brennkamrene, men det var ikke
sielden at man fikk stygge ek-
splosjoner ogsa utenfor motoren.
Dette og de vanskelige landinge-
ne kostet mange tlyvere livet.
Messerschmitt Me 262 var

en mer vellykket konstruksjon,.

det liknet pa mange mater
dagens jetfly. Flyet var fryktet
av de allierte bomberne, og da
krigen sluttet, hadde tyskerne
produsert nesten 1500 av decne
farlige, tomotors jageren.

Det mest fantastiskepro-
sjektet var likevel Heinkel He
162 Salamander. Hitlers idé var at
dette lille flyet som veide 2000 kg.
skulle flys av Hitlerjugend - nazis-
tenes ungdomsorganisasjon.
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Over 100 var produsert, og 800
var pa samlebandene da krigen
sluttet. He 162, som ogsa ble
kalt Volksjager, kom for sent til
& veere noen trussel mot de alli-
erte, utprevingen av den balsty-
rige Volksjdgeren forte derimot
til mange stygge havarier.

Det var forst og fremst den
legendariske Adolf Galland som
fikk ansvaret for & bruke de nye
flyene i kamp. Allerede som gutt
hadde han satt flere rekorder
som seilflyger, seilflyvningen var
dengang en billig og god for-
skole for dem som skulle danne
grunnstammen 1 Luftwaife. Se-
nere finner vi Galland [ italiensk
uniform, da far han militarut-
dannelse. Sa telger en tid som
sivilflyger 1 Lufthansa for han
dukker opp pa Francos side i
Den spanske borgerkrig. Da
Den annen verdenskrig bret lgs,
hadde Galland over 300 tokter
bak seg, og han viste seg som
en av de aller dyktigste - ikke
minst under Slaget om Storbri-
tannia. Mot slutten av 1941 ble
han utnevnt til sjef for jagertly-
verne. Han var da 30 ar gamme!
og Luftwaffes yngste general.

Resten av krigen kjempet Gal-
land hovedsakelig bak skrivebor-
det - bdde mot fienden og fore-
ren. Luftkampene hadde veert
harde, men verre var det 4 f& Hit-
ler og hans byrdkrati til 4 ta for-
nuftige avgjerelser. Til slutt - i
1945 - ble uoverensstemmelsene
sd store at Galland fikk avskjed
og gikk tilbake til aktiv tjeneste
som sjef for en spesialavdeling

- utstyrt med Me 262. Galland be-
gynte krigen som “Oberleut-
nant” og sjef for en skvadron, og
sluttet som generalloytmant og
sjef for en skvadron.

I begynnelsen av krigen forte
de tyske jagerne en tilbaketruk-
ken tilverelse - de var nesten

overfladige helt til Slaget om
Storbritannia. Her klarte de ikke
sin oppgave og kom i unade hos
Hitler. Angrep og ikke forsvar
var Hitlers valgsprak, og i stedet
for 4 styrke jagerforsvaret satte
han flyene inn som jagerbombe-
re. Selv etter de forste storan-
grepene pa Hamburg forlangte

Hitler bare gjengjeldelsesraid -

mot England, mens han i stedet
burde ha bygget opp Tysklands
forsvar. Galland matte kjempe
mot en utrolig optimisme bade
hos Gering og Hitler. De var 54
beruset av seirene 1 Sovjet Russ-
land, at.de ikke erkjente den sta-
dig voksende allierte. bombe-
trusselen.

Til tross for britisk og ameri-
kansk bowbing steg den tyske
arsproduksjon til 40.593 fly i
1944, Selv om Galland bare fikk
en relativt liten andel av denne
produksjonen til sine jageravde-
linger, hadde han nd mer & rutte
med enn fpr. Hele skningen ble
imidlertid til Gallands fortvilelse
slest bort under Ardenneroffen-
siven og 1 de storé jagerbombe-
rangrepene mot de allierte fly-
plassene nyttirsdag 1945. An-
grepene kostet over 250 tyske
fly, men verre var det at mange
erfarne jagerflyvere gikk tapt.
Ordrene om 4 kaste jagertflyene
inn i bakkeangrep kom fra hey-
este hold, mens Galland hadde
trent sine flyvere for & angripe
de tunge bombetlyene. Resulta-
tet ble en enorm arelating av det
fra for sa svake Luftwatfe, [ folge
Galland ga Hitler p4 denne ma-
ten dedsstatet til det tyske
jagerforsvaret.

For jetflyene var Hitlers sta-
het katastrofal. Allerede i 1939
floy tyskerne sitt forste jettly,
men  disse nykonstruksjonene
fikk ikke de vekstmuligheter de
fortjente. Da jetlyene endelig

var kpminer sd langt at de kun-
ne settes n, insisterte Hitler pa
at de skulle brukes som bombe-
re og ikke som jagere. Galland
og hele Luftwatfes ledelse kjem-
pet en forwilet kamp for at Me
262 skulle fa prioritet og bli satt
inn i forsvaret . av Tyskland,
men Hitler fildk raserianfall nar
spersinalet ble brakt pa bane.
Han torbud at Me 262 ble omtalt
som el cun “Blitz-Bomber”.
Toppen av alt var at Goering
matte sende ut en spesiell ordre

med uttrykkelig forbud mot at
Luftwatfes offiserer diskuterte
muligheten av at Me 262 kunne
brukes som jagerfly! Til slutt
matte selv foreren bite i gresset,
jettlyene ble satt inn og gjorde
store innhugg i de allierte bom-
berformasjoner. - Mange flere
allierte flygere hadde mattet
bete med livet hvis Galland had-
de fatt sin vilje tidligere.
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