
dolf Galland 
var med sine 
30 ar "Gene­
ral der J agd­
flieger" og 
den yngste 

generalen i Hitlers fryktede 
Luitwaife. Til a begynne med 
var han Hitlers yndling, og hans 
unifonn funklet av stjerner og 
dekorasjoner. På ett felt kom 
Hitler og Galland aldri overens -
jetflyene. Hvordan skulle de ut­
vikles og brukes? 

I Nazi-Tyskland. arbeidet 
geniale konstruktører som 
Ernst HeinkeI og Willy Mes­
serschmitt med å produsere jet­
fly. Og de arbeidet febrilsk -
dag og natt, det gjaldt å stoppe 
de allierte tusenbomberraidene 
før hele Tyskland var lagt i grus. 
Andre pionerer, som Fritz von 
Opel og Werner von Braun, 
konsentrerte seg om rakett­
motoren. Mens jetmotoren 
trenger luft for å fungere, virker 
rakettmotoren ogsa utenfor at­
mosfæren. I grunnen er bide 
jet- og rakettmotorer enklere 
enn eksplosjonsmotorer med 
propell, men det var først u,-,ier 
Den annen verdenskrig at ,i,·.ce 
nykonstruksjonene vant hm. 
Det skulle bli tyskerne .com 
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Det mest fantastisk" prosj"klet var likevel 

HeinkeI He 162 Salamander. 
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Tekst: Wc. l [[er Christie 

Vi SCe(,f,;-:~r oss fost i 
I 

dagens jdfly med den 

største fJgelighet, 

enten li . ·iI til Tromsø 

eller Tori_.illoljnos er 

det ie~ly il bl uker. Det 

erSO jioen iet-

flyene myrde sitt inn­

tog, og 5,-rTl ::JO ofte før 

i flyvn i I1g,:':IlS historie 

vor krigsiri:Justrien loko­

motivet fOI utvikling av 

høyverdige :.iivilfly. De 

store tdrwJe frem­

skrittene Iiltu til å kom­

me når iTie.:IIIK:skene er 

; kOiTip. 
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først kunne sende jett1y og l'. 

rakettfly mot fienden. 
Raketttlyet Messerschrnitt Me i 

163 Komet var mer fremtidsrettet : 
enn noen av de andre konstruk- ; 
sjonene. Det kunne ta av på au- \ 
tostradaene, hadde en fantastisk 
stigeevne, og farten nærmet seg 

1000 kilometer i timen. Verre t· 
var det med rekkevidden, total 
flytid var åtte minutter, etter det 
var det bare å klaske flyet ned på ~ . 
det nærmeste stedet som var no- (. 

:~I~~to!~~ne~~r~~!e~~S~I~ I"~" 
derte når de ble brakt sammen i 
brennkarnrene, men det var ikke 
sjelden at man fikk stygge ek­
splosjoner også utenfor motoren. 
Dette og de vanskelige landinge­
ne kostet mange flyvere livet. 

Messerschrnitt Me 262 var 
en mer vellykket konstruksjon,. 
det liknet på mange måter 
dagens jett1y. Flyet var fryktet 
av de allierte bomberne, og da . - .. ~ :-
krigen sluttet, hadde tyskerne ~. 

produsert nesten 1500 av deune 
farlige, tomotors jageren. 

. : '-~. 

Det mest fantastiskepro- .- - '.: .' 
sjektet var likevel Heinkei He 
162 Salamander. Hitlers ide var at 
dette Wle flyet som veide 2000 kg. 
sh.-uIle flys av Hitlerjugend - nazis-
tenes ungdomsorganisasjon. _ 
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Messerschmitt Me 163 

Over 100 var produsert, og 800 
var på samlebåndene da krigen 
sluttet. He 162, som også ble 
kalt Volksjager, kom for sent til 
å være noen trussel mot de alli­
erte, utprøvingen av den balsty­
rige Volksjageren førte derimot 
til mange stygge havarier. 

Det var først og fremst den 
legendariske Adolf Galland som 
fikk ansvaret for å bruke de nye 
flyene i kamp. Allerede som gutt 
hadde han satt flere rekorder 
som seilflyger, seilflyvningen var 
dengang en billig og god for­
skole for dem som skulle danne 
grunnstammen i Luthvalie. Se­
nere tinner vi Galland i italiensk 
uniform, da får han milita.:rl.lt­
dannelse. Så folger l'n t.id ~()Ill 

sivi1t1yger i Lufthansa [IJr han 
dukker opp på Francos side i 
Den spanske borgerkrig. Da 
Den annen verdenskrig brøt løs, 
hadde Galland over 300 tokter 
bak seg, og han viste seg som 
en av de aller dyktigste - ikke 
minst under Slaget om Storbri­
tannia. Mot slutten av 1941 ble 
han utnevnt til sjef for jagert1y­
verne. Han var da 30 år gammel 
og Luftwaffes yngste general. 

Resten av krigen kjempet Gal­
land hovedsakelig bak skrivebor­
det - både mot fienden og føre­
ren. Luftkampene hadde vært 
harde, men verre var det å få Hit­
ler og hans byråkrati til å ta for­
nuftige avgjørelser. Til slutt - i 
1945 - ble uoverensstemmelsene 
så store at Galland fikk avskjed 
og gikk tilbake til aktiv tjeneste 
som sjef for en spesialavdeling 
utstyrt med Me 262. Galland be-

'gynte krigen som "Oberleut­
nant" og sjef for en skvadron, og 
sluttet som generalløytnant og 
sjef for en skvadron. 

I begynnelsen av krigen førte 
de tyske jagerne en tilbaketruk­
ken tilværelse - de var nesten 

ovetilødige helt til Slaget om 
Storbritannia. Her klarte de ikke 
sin oppgave og kom i unåde hos 
Hitler. Angrep og ikke forsvar 
var Hitlers valgspråk. og i stedet 
for å styrke jagerforsvaret satte 
han nyene inn som jagerbombe­
re. Selv etter de forste storan­
grepene på Hamburg forlangte 
Hitler bare gjengjeldelsesraid 
mot England, mens han i stedet 
burde ha bygget opp Tysklands 
forsvar. Galland måtte kjempe 
mot en utrolig optimisme både 
hos Goring og Hitler. De var så 
bemset av seirene i Sovjet Russ­
land, at de ikke erkjente den sta­
dig voksende allierte bombe­
trusselen. 

Til tross for britisk og ameri­
kansk bUIllbinl.{ steg den tyske 
~lrspr()duksjon til ,,(0.593 !ly i 
1944. Selv OIll Galland bare fikk 
en relativt liten andel av denne 
produksjonen til sine jageravde­
linger, hadde han nå mer å rutte 
mt::d enn før. Hele økningen ble 
imidlertid til Gallands fortvilelse 
slo st bort under ArdennerotIen­
siven og i de store jagerbombe­
rangrepene mot de allierte tly­
plassene nyttårsdag 1945. An­
grepene kostet over 250 tyske 
Hy, men veITe var det at mange 
erfarne jagertlyvere gikk tapt. 
Ordrene om å kaste jagerflyene 
inn i bakkeangrep kom fra høy­
este hold, mens Galland hadde 
trent sine nyve re for å angripe 
de tunge bombeflyene. Resulta­
tet ble en enorm årelating av det 
fra før så svake Luftwaffe, i fulge 
Galland ga Hitler på denne må­
ten dødsstøtet til det tyske 
jagerforsvaret. 

For jetflyene var Hitlers SLcl­

het katastrofal. Allerede i 19:::9 
noy tyskerne sitt førSle jettly, 
men disse f1ykonstruksjunt:I1e 
tikk ikke de vekstmuligheter de 
fortjente. Da jettlyene endelig 

var kOlllill<:l S.l langt at de kun­
ne settes iUIl, insisterte Hitler Pi'l 
at de :skulle brukes som bombe­
re og ikke sum jagere. Galland 
og hele I.uftwaffes ledelse kjem­
pet en iOrlvilet kamp for at Me 
262 skulle, f,] prioritet og bli satt 
inn i iOlwctrd av Tyskland, 
men Hitkr tikk raserianiall når 
spørsrIlakt bie brakt på bane. 
Han !orb"d al !\[e 262 ble omtalt 
som aill",t t:lln "Blitz-Bomber". 
Toppen av alt var at Gøring 
matte st:llde ut en spesiell ordre 

med uttrykkelig forbud mot at 
Luftwaffes offiserer diskuterte 
muligheten av at Me 262 kunne 
brukes som jagerfly! Til slutt 
måtte selv føreren bite i gresset, 
jettlyene ble satt inn og gjorde 
store innhugg i de allierte born­
berformasjoner. - Mange nere 
allierte tlygere hadde måttet 
bøte med livet hvis Galland had­
de fått sin vilje tidligere. 
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