
Dtl Finland <J.\'lJrutit sina furbin
dels!:r med Tyskland uch krilvt att 
de tysh:a truIJperna före den 15 sept. 
dras bort fni:l finskt omrtlde, är det 
iclw något nytt problcrn, som aktua· 
liseras för dl:n tyslw ledningen. Upp
gifter hat under dc senaste månader
na förekommit såväl om förbindel
searbeten i de finsk·norska gräns· 
områdena som även om avtransport 
av vissa styckar därifran. I Nord· 
norge har <.tVsevärda reduceringar 
(med ända till 50 il 75 proc.) av be
sättningstruppel'na skett och även 
de tyska styrkorna i Finland har 
min!:ikat!:i. D(:ssa är sammanhållna i 
den under general Hcndulics befäl 
stående 20:0 armön mf~d generalkom· 
mandot i Hovanicmi. Armen räknar 
omkring sex divisioner, vilka be
dömts ha varit J2rU!JIJf.:ra<le så som 
kartan anger. Divisionerna, som tor
de ha en genomsnittlig styrka av 
ungefi.ir lOJJOO man, kan betecknas 
som elitförband med \'ana vid lu-ig· 
färing i den och 
det svära klimat, som h~tl' fijr 
handen. I armen illg(Il' vidare vissa 
svaga arm(!· och J.:Jll'fijl'baml, under
hällstrulJper ~;amt t)('tyc1and~ enheter 
ur Organisalion Tollt, vilka vadt 
vcrksurnma inom clappumdtdet. Ar· 
mE'n har stijt ls av den j non a Finland 
uch I"{ol'dnun:e lJa!;cralic ::!:c luftflut· 
tan, sul1l duck mt'd till sitt 
stora verks~\rnht'tsurnr~lde 
svag och el1c<.t:-,l owlattar 
jlygpl<.111. 

I slidra Fl[J!~llld den 
vid 

n,isd, ater· 

styrkOl', ViSSit CJrgdt1 flit' 
och lwrmittcnt-

trafik IJdiIllI'_'l' si).; ('Il eld IW.mnstä
der och viss baSpel."SOllal på ett par 
flygplatser, varjLirnte nägon marin
personaI torde firmas fijr att bitru.da 
med hal1llhav,-mde och sJ~yud av spär· 
rarna i FinsIm vik(~n. De ytterligt 
små avdelningar, det hill' är fråga 
om, sägs f. (j. redan df!lvis ha bort
transportc:rats - bl. a. frän Abo -
eller still' i l)('gn'VlJ att .f(jl'ilyttas. 

De i NOl'diinland varande styrl{Qr· 
nas (>vakuering~v~ii~ar ~~b.r <1 els till 
Bottniska vil-;l~ns l1urdligastc hamnar 
och vidar<: fr,in d('ssa f(jrbi Alanrl 
och ÖV('l' ()st<:l'sjijll till hl'mlanuc·t, 
dels via de n(Jrclnorska far

till 
land.'w~l

kurian), vilkas kapa· 
duck ('.j ;(1' siikcrt l~~illd. 13iist 

tonIe ]nlst];lJltlsv;igvll (jvl'r Kirkenes 
ocll AUla (Lak!-.dv) vara, ('huru den 
hal' manga fiirjstidlen ocll kiinsliga 
]w!lstbYI;g!l(\,l('r. V;i~;('n l{ovani('mi 
-lVIUOllio---Sldbotn leir Vcll'<l jtirnfij· 
relsevis bra mellan d(' lva först· 
nämnda plaUierna och iiven d .. n åtl'r
strtende striickan sl<all genom om
fattand<~ :1rbci('n, varom pressupp
gifter talade redan i väras, ha satts 

gott skick .. l\.v(·n denna väg 
iiIlJ1S ett flertal men OT-
förband har c:rsa tt 

broar. Vad vägen Sodankylu.-Ivalo
Karasjok-Lakselv angår, är den 
sämst mellan Ivalo och Karasjok 
men också här har förbättringsar
beten utförts. Som kartan visar, 
finns i de finsl{·norska gränstrakter
na även ett antal tvärvägar, vilka 
elock antingen är av dålig beskaffen
het eller under arbete. Deras kapa· 
citet är sannolikt mycket ringa. Av 
jiirnvägsförbindelser inom det aktu
ella finska området finns dels kust
järnvägen Uleäborg-Torneä med 
dess fortsättning till övertorneä, dels 
banan över SaBa och Rovaniemi til~ 

Kemi. 
IIur skall man då mot bakgrund 

av vad här sugts om förbindelserna 
bcdijma tyskarnus mÖjligheter att 
genomföra utrymningen av finskt 
område? Att de divisioner, som stär 
i trakten av Petsamo, inom en fjor
tondagarsperiocl väl kan föras 
över till norskt område, är klart. 
Över land är det fågelvägen till Kil'
kenes från Litsaälven 90 km. och 
fr3.n Pctsamo 45 km. I viss utsträck
ning kan sjötransporter, si-i.rskilt av 
tyngre materiel, vissa förråd m. m., 
användas. De divisioner, som står i 
Salla- och Kuusamoriktningarna, 
har Uings landsvägarna över Sodan
J",yl~l-Karsjok och Rovaniemi
.\'luonio icke mindre än cirka 600 km. 
till norska gränsen. En evakuering 
av dem uteslutande landvägen 
måste, även om bil· och järnvägs· 
transport i viss utstr~lckl1Jng lmn 
ske, bli ett tidsödande och krävunde 
företag. Uppskattningsvis kan man 
uttala sig för att dc nyssnämnda 
lOlHlsvägsfijrbindelscrna anvi.inds 
o.v vardera en division m. In., :-:;om 
biir fijrfoga över tillräckliga medel 
för biltransport av cirka %-::1 uv 
sin styrka. Fördelaktigt vore om här 
endast en division droges tillbaka, 
vilken da kunde begagna vägen Sal
la-Sodankylä - Muonio - Skibotn. 
Det är också tänkbart att två divi
sioner kan förflyttas här och vä
gen över Ival0 lämnas oanvänd. För 
huvuddelen av de i Sal1a· och Kuusa· 
moriktningarna insatta styrkorna, 

., 
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Kurian l'is(!r lal1dsl:ägsnäil'/ i Nordfinlan d och Nordnorge. De tre landfårbindelser
t!!l mellan den tyska frolll' Il och Norge anges med kraftiga streckade linjer, 

underhållsförbanclcn och deJ: tyngre 
materielen sker undanförandct lämp
ligen genom järnvägstransporter till 
ilastningshamnar, t. ex. Vlc?J.borg 
och Kemi, eventu01lt även l~in;.::re 

söderut belägna, och därefter .C;ji;~Tä. 
gen till hemlandet. Som en hållpunkt 
för att bedöma det erforderlig'~ tun
nagct kan nämnas att enligt elH.;~·lsk 
uppgift för transport aven di\'i.c.;ion 

med fullständig utrustning krävs 
minst sex-sju 10.000·tonsfartyg. 

En tillbakadragning från finskt 
omräde av de tyska styrkorna på 
ungefär det sätt, som här skisserats, 
kan bedömas genomförbar inom en 
fjortondagarsperiod. Men denna tid 
måste betecknas som mycket knapp 
och om någon mera omfattande eva· 
l{uering av förråd e. d. kan exempel. 
vis ej bli fråga. Noggranna förbere· 
delser måste också ha skett i förväg. 

Till sist må även nämnas att en 
mycket förkortad front i Nordnorge 
skulle ernås mellan treriksröset och 
Lyngsfjorden I höjd med Skibotn 
eller Hateng. Frontbredden blir en· 
dast omkring 50 km" naturen gyn· 
nar försvaret och befästnillgar sägs 
vara under utförande. Dit syns 
dc tyska förband, som ej föras till· 
baka till hemlandet, böra sträva. 
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