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Herr genereldirektdren for Norges Vassdragsvesen,

Wt G e N G U qas W Y T D W T S s

Vedlagt tillater jeg meg & oversende en ut-
talslse angtende tunneldrivningen ved Nore II Byggingen, semt &
fromkomme med mitt forslzg for foreert drivning av innslag II nord-
over. Jeg her utarbeldet mitt forsleg slik at det skulde vamre mulig
& skeffe de n8dvendige hjelpemidler for en forcert fremdrift her i
lendet tidsnok til at tunnelen ken tasd bruk senh®stes 1943. For-
slaget ghr ut pé & drive ca. 1500 m. tunnel, med en inndrift av 30 og
27,5 m. pr. uke annenhver uke, gjennemsnittlig altsé 28,75 m. pr. uke.
Da man ved slike beregningsr bOr ha ¢n viss margin, regner Jeg med
2% m. pr. uke, hvilkst for de 1500 m. gir 60 uker. Dette blir altsi
ett &r og 10 ngizinx, d.v.8. ett &r og 2,5 meneder. Arbeidet tenkes
stertet 1. august 1942, og vil sltsdé vere avsluttet 15. oktober 1943.
De den ssmlede tunnellengde mellem innsleg II og innsleg I er opglitt
t1l 2400 m., og der slt er drevst 1 innsleg II nordover ca. 100 m, og
der inntil 1. sugust antesgelig vil bli drevet ca. 400 m,, mens der
fra innslsg I sydover er drevet enslegsvis 100 m., ¢og der ventes en
inndrift av 15 = 18 m. pr. uke d.v.s. 350 m. , s& blir det pr. 1.
august 1942 1750 m. & clé mellem innslag II og I,

Hvls disse 1750 m. skulde drives som nu forutsatt
efter progrem med 15 m, fra innslag I nedover og 6 m. fra innslsg II
oppover, vilde tumnelen pr. 15. oktober 1943 vere slétt 1260 m. d.v.s.

S st der vilde sté igjen ca. 500 m. av tunnelen. Skulde imidlertid
kraftverkct komme 1 drift nyttér 1944, mé tunnelen veere slétt igjenunem
senest medio oktober 1943, oy men m& derfor gé til forcert drivning 1
innslag II nordover. Evis nu innslag I sydover blir drevet 00 m, til
15. oktober 1943, forblir der 850 m. & drive fre innsleg II nordover
fra 1. sugust 1942 til 15. oktober 1943. Selvfdlgelig vil det da bl
(Forts.)
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drevEEPRE BRI YRR 1Y s& langt man kommer, og mBtepunktet vil

de vare avhengig av hvilken metode som er gunstigst. Jeg vil anse
det, rent bortsett fre mitt private ¥nske om at cin drivemetode

blir utpr¥vet sv Vassdragsvesenet, ogsé & vere meget viktig for
Vassdragsvesenet her & kunne f& sarnmenligne de to driftsmetoder.

Jeg vil avholde meg fre & komme med noen uttelelse om herr Riens
drivmetode, og vil heller =t resultatene skl tale for seg selv.
Imidlertid kan jer ikke unnlete & pépeke, at det efter min personlige
mening er en uting, at maen i maskinenes tidsslder skal benytte norske
sTbeidere til slavearbeide, som sédant kerskteriserer jeg héndlasting
i en tunnel, idet Jeg selv har idrelang erfering for rrbeldets dde~-
leg; ende virkning p& ~rbeiderns.

Hvad den nu phghende drift av tunnelinnsleg II
nordover angér, st viste befaringen at drivningen efter denne metode
glr et meget stygt profil. Dette kommer for cn del av at tunnslret-
ningen skjmrer fjellets skiktting 1 en megset spiss vinkel, men ogsé
at der drives med for f& borrhull, med for store ledninger, sével
vegeer som tak var stygt oprevet efter skuddene, og men mé vente at}
renskningen av tunnelen vil gl et betydelig stdrre profil enn ndd-
vendig, semtidip som man mé vere forberedt pé at der vil komme ytter-
ligere stenfall fra veggene efter at tunnelen er tatt i1 bruk., Profi-
leﬁ av stuffen viste at tunnelsiden ikke sto loddrett, men forldp
perallelt med en avvikelse p& ca. 10 grader, slik at profilet nesten
ver et paralellogrsm istedenfor et rektangel. Xed hensyn til ut-
nyttelsen ov min drivmetode for Nore II, s& stiller jeg denne gratis
til Vessdrsgsvescnets disposisjon for drivningen av Nore II innslag
IT nordover med den modifikasjon, et hvis driftsresultatet viser seg
& vere gunstigere enn ved drivningen ev lnnslag I sydover efter Rians

system, s& tilleter jeg meg & gjbre krev pé halvparten av den erstat-

ning som Rian f&r pr. meter for dbruken av sin metode,-
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Drivoing av Iunslag II nordover ved tunneldriften Nore II, etter

system av ingenldr “mil Knudsen,-

Disposisjon:

S a S S D YRS SIS A A G T

Ae Borl‘ing ™

Borringen tenkes glennemfért fra to angrepssteder, fra borrebukk og
fra tunnelbunn. Det tenkes borret 1alt ca. 57 borrhull, hvorev 31

fra borrebukken og 26 fra tunnelbunnen. Herved opnés at men far

1.42 m. borrhull pr. kubikkmeter fjell, hvorved sprengstofffordelingen
p& hele salven vil bli sé god, at man ikke bare fér finskutt masse,
men ogsé skéner sével tak som vegger. Borringen fre bukken foreghr
semtidlig som den siste dsl =v szlvel utlastes.

B, Lasting.-

Ved en 3 mcters salve f&r man skutt ut ce. 126 kubikkmeter fast fjell,
det er ca. 250 kubikkmster 16s masse. Av denne masse vil man entagelig
métte laste opp ca. 120 kbm. 168 masse £8r borrebukken kan komme sé 1an%t
inntil stuffen =t borringen kan bvegynne. Den resterende masse, Cca, 130.
kbm., lastes da opprosemtidig som borringen fra bukken foregar. Lastingen
tunkes foretatt med 2 lasteskrapere med hver en Kapasitet av 20 kbm. pr.
time. Lestingen av de 120 kbm. vil da ta 3 timer og for de 130 kbm.

7,5 timer, tilsamtien effektiv lastetid 6,5 timer. N&r de 130 kbm. er
utlastet, kan borringen fra bukken begynne.-

C. Transport.-

De to skrspere laster i vogner, som hver rummer 10 tonn, d.v.s. 5,66
kbm. 1&s masse. De 250 Kbm. 18s masze vil altsé kreve 40 vognfyllinger.
Lastekapasiteten betinger 40 kbm. pr. time, det er & vogner pr, time,
Boregnes da cirkulasjonstiden ev en vogn til to timer, mé& man anskaffe
3 vogner. Vognene er by_get pé understelle med 1067 mm. sporvidde msd
fast kassc og automatisk arning av frontveggen ved tipping. Vognene
tenkes kJ8rt med hest, idet c¢n hest kan dra en vogn. Anskeffelse av
lokomotiv vil neppe llnne ssg for dettc enkelte arbeide, samtidig som

snskeffelsen idsg neppe vil kunne g Jennenfdres tidenok,

.,




Stiftelsen norsk Okkupasjonshistorie, 2014 2 -

Tippingen ov vognene tenkes 1l8st pé f8lgende méte: Vognene kjbres

inn pé& en balansetipper av kjent konstruksjon, som er forsynt med

en loftekrok for frontveggen =v vognene, slik at sutomatisk épning

av kassen suliggjdres ved tlppingen. Vognens tippes da ned i en
renne, som bygges opp p& bukker over Jernbanesporet pe et egnet sted,
entegelig noe sydfor tunnslinnslaget. Rennen fér 1 sitt nedre iﬁp en
siloformet utvidelse, slik at den rummer minst 250 kbm., tilsvarende
sten fre en salve, Disse masser ken da tanpes ut av siloen, og ned 1
to fortijpervaegzer, som pendlende bremses nedover den nye fylling, som
skal opfdres for Jernbanesporets feemfdring til det nye kraftverkshus.
Men her det her i1 sin hénd & lege denns avtapping fra siloen i den

pessende h8ide for fordeling av messen nordover og sydover.-

L R R W R Y

Ad. A

Se vedlagt: skisse nr. I. Som det fremgér :v skissens figur A, borres
hullens med en lengde som skulde gl ot utslag av 3 m. Fra bhorrebukken
borres med 4 stopere og 2 Jackhemmere tilsammen 31 hull med en samlet
borrhullslengde sv 99,4 m. Fordelingen av borrhullens pi de cnkelte
maskiner fremgér av vedlagte tebell nr. I. ILikeledes vil man i tebel-~
len ikke bere finne borrtiden ©og borrhullslengdene for hver maskin, meé
ogsé 1 hvilken l8pende tid, regnet fra arbeidet pé salvene begynner,
meskinene arbeider. Som det fremgér sv figur A, borres tskhullene fra
bukken med 1litt stigzning, derpé lettere med 1itt fall og til slutt
kutten med Jeckhammere med fall p& ca. 30 gresder og forkutt med jJack-
hemmere med fall pé& ca. 45 greder. Borrhullene er-d figur B. nummerert
og 1 tabell I er hullnumrene og seriene opf¥rt for dborringen, mens borr*'
hulllengden kan'tas ut ev figur &, Det sksl her bemerkes et dst sclv-
folgelig ikke er gitt noe menneske & kunne avgj)dre ndiektig om borr-
hullene <Tr helt riktig velgt efter kun cn gsngs besiktigelse av tunnel-

stuffen. Det er meget mulig at det er unddvendig & borre sé menge

hull, men i oversikten og beregningene mé jog ta med maksimum av de

—
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hull som vil vmre nodvendlige. Som msn ser, vil det store antell tak-
og vegghull ikke bare gl et Jevat utskutt profil, men ogsé gi tak og
vegger cn skénsom behandling. Fra bunnen vid det bli borret ca. 26
hull, hvorav 19 hull med 4 stopere og 7 hull med 2 jackhammere.,
Stoperne vil ved bunnen vare montert pa en horisontel sbtile, mens de
fra borrebukken monteres p& sdller, son er festet til selve borrebukken.
Ved borring av "liggeren" med Jjackhemmere foregeay borringen pé stige
eller slede, pa hvilken Jackhammernc spettes frem. Fra borrebukken
borrer Jackhammerne nedover uten noen f£8ring. Her mé derfor hull-
retningenPﬁie kontrolleres ved borringen av den f6rste borrhfillmeter.
Der forutsettes, som det fremgér av skjemasét, en dobbelt kilekutt, og

A er mulig &t det vil vise seg ntdvendig at borrshullene i seriene
E og ¥ sawmt G og H muligens mé brennes en gang for & sikre et godt
utslag. Imidlertid er det i hvert tilfelle meningen, ikke & brenne
de Ovrige hull. Tabell nr. II viser innsatstider for de forskjellige
meskiner, respektive luftforbruket. Dette begynner 4,5 timer efter
at salven blir péabegynt, idet selven beregnes fra oplastingen fra
forrige selve begynuner. De férste 3,5 timer for man 12 kbm. luftfor-
bruk, den neste time stiger dst til 24 kbm., videre den neste tine
ynker det til 20 kbm., derfra igjen de neste 1,5 timer til 16 kbm.,
for endelig de siste 1,5 timer & synke til 10 kbm. Borringen foreghr
altsé fra den 4,5 te time til den 13. time av angrepstiden. Av tabell
I sees videre at det delt mé settes inn 8 stopere og 4 jeckhammere,
hvis men s& regner 505 reserve, bdr der elish sté til disposisjon 12
stopere og ¢ Jackhammere. Ved luftforbruksbsregningen i tabell II er
det regnst med stopere og Jackhammere fra Norsk iek. Verksted. Like-
ledes har Jeg 1 tabell II satt opp hvilke kompressorer som o sté& til
disposisjon for borringen og i hvilke tider. I tsbell III har jeg
enfért cntegelig sprengstoffforbruk, lade-, sprengnings- og ventilasjon§
tider, semt cntatt borrstalforbruk og borrkvessingstid og utgifter.
Viders sntsll menn, timer, omkostninger og l8nninger ved borringen. I
gkisse II er vist borrstilenes konstruksjon ¢ rlesering ssant ma-

skinenes innretning til de forskjellige borrhull.-

IRy
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Ad B.-
I skisse nr. III gr vist <t tverrsnitt zjecarem tunnelen med skutt
salve, slik som stenmessene antagelig vil legge seg efter spreng-
ningen. Jeg regner med at hovedmessen =v stenen ligger ce. 16 - 20
meter ut fra stuffen og utenfor denne avstand vil det kun vers
spredte blokkelr, som ronskes sammen og lastes opp for handen, I
skissen er vist de 120 kbm, 1l8s messe, som mi _astes opp f8r borre-
og lastzbukken ken kJj8res hslt inn, slik at borrebukkens front be-
rérer stuffen. Skinnegrngen for borre- og lastebukken mi ds alltid
Por sprengningen f6res frem til cn svstend av 7 me. fre stuffen, mens
skinnegrngen Tor transportvognene mé legges from til ca. 13 m. fra
stuffen f6r sprengningen foretas., P& skisse nr. 4 ser vi borre- og
lastebukk efter system Knudsen. Bukken er pé kjent méte farbar pé
skinne goenger, som ligser umiddelbart ved borrtunnelens vegg. For
Hore II - tunnelen, med ¢n totael héide av 7 m. er bukkens 8vre plen
lagt 4,5 m. fra bunnen, s8lik =zt det er 2,5 m. fra dette plen og opp
t11l toppen tv tunnelvelvingen. Oppe pé dette plen er foran ps bukken
plosert sBilene for bporrmeskinens, samt rérledninger og slanger for
luft og vann til borrmsskinene. SBilene er sédan svingbart anordnet
st dn k'n Yegres ned med cimonterte borrmaskiner og ror, respektive
slanger, montert €lik st disse ikke behdver kobles frs maskinene.
Herved unngés alle unddvehdige forberedende srbeider, og men behbver
kun @ faise opp sBilsne 0g feste disse fOr vorringen begynner. Denne
opreisning ken fore s ved hjelp ev ot pressluftstempel. Fordvrig er
det pé plenet enordnet plesser Tor ressrvemsskiner samt for vorrkassefl?
Likest or det anbragt endcl solide skamler med forskjellig hdide , som
srbeiderne k-n benytte ved borringen og renskningen sv teket, for &

vné den Snskede srbeidshdide. ndellg har men en liten luftdreven
vins} of svingbsr kren ved bakre enden ev bukken, for opheisin. av
bvorrkesser oy maskliner. Under bukken er det snbregt mellem de 4
beersnic sBiler, =t svingbart skrapeplan. Under lastingen senkes planet
ned til tunnclbunnen, mens det efter utlostingen kan hoises opp ved

hielp ev de 2 skrespere og skrepevinsjen, som vist p& skissen, MNan

R REE————
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opnér da & f& en fri heide pé £ m. under hele skrapsplanct, hvorved

skinnelegging oz rnnet orbelide semt passasjfe ken foregt uhindret
mens borringen ennu pégér. I den bekrs ende er skrzpeplenet fast-
montert mellen de 4 bmrsnde sBller og over skrapeplanst or det
montert 2 stykker elekirisk- eller pres:zluftdrevne skrspevinsjer.
Trekklinen fre disse vinsjer f8rcs over ¢t linehjul 1 bakre snde
t11 fremenden ov ckKrapen, mens returlinen fdres over 2t linehjul i
durnt Tordry ende av lastedbuktken. For betjeninoen rv vinsjen er det

snbregt bstjieningsplaetsformer, som hsr regulerber h8ideinnstilling,

Kentrollere )
si. »t skrapekibrercn ken esepadere cskrepen under hele dens arbeide.

Tmiddelbart bek det bevegellge plen er det 1 Jet férste skrepeplan
anbregt épninger, hvorigjenncm ds frenmskraptc messer styrter nsd i
vognene, som ¢ plasert under disse apninger. Dot bevegelige skrap§~
plan hvilsr p& sterke travurse:, son muligajér ~t det ki'n skrapes opp
stdrr: stenmasser pa dette, hvilket gjidres mens vognskiftingen Tore=~
sgtr. Herved opnér men at skrepen bare behdver & kjére gsnske fé

maebter for & bringe ds fronckrapte masser i1 vognene. Dette er =n av

de store Tordcler som konsbruksjonsn medfdrer, idet lastcokspsmsiteton
herved blir bebtydslig Yket. Ved lastearbeldct fastklipﬁes bukken $11
skinm grngen, slik at den stir st8tt, semtidilg som den evstdttzs pé
kjent méte mot veggen for & avlaste forsaden sv bukken under borringen.
Det er likeledes her nbragl stbtlespisser mot veggen, cemtidig som
bukken biir ophengted e¢n Kjetting v<d hver vegg, 1det der cfterhvert
blir borret boltshull 4inn i tekhvelvingen, hvori boltene, som or festet
1 den Bvre ende ev kjettingen blir stukket inn, hvorpéi kjettingen hlir
strenzet pa kjvnt mbte oy séledes hielper til & here forenden av bukken;
sen Kean fé temmelig sbtor pékjienning nér skrepningen op borringasn foregﬁ§
cratidig. Detelitegninger av borre- og lostebukken samt overslegspris,
ken, om Bnskes, bll overssnit mot selvkostende. Fremstlllingsn av
bukken er 1drg f8rst og fremst st spbrsmél om materislloversnser, men
da det kun snvendo o stendsrdmeterisler, skulde en loveringstid av 3

méineder lott kunn: overholdes, Dukkern er =1lik konstruert =t den for-




-6 -

. _Stiftelsen norsk Okkupasjonshistorie, 2014
holdsvis lett kan monteres og demonteres for transport. lLastekaspasi-

teten er selvfidlgelig 1 héi gred avhengig av skrapevinsjens stdrrelse,
den her vevate kapasitet av 20 kbm. pr. time er basert pa smaskutte
stenmasser, en skrepevinsj p& ca. 40 H.K. og med en skrapehastighet av
ca. 0.9 m. pé& skrepning og 1.3 m. pa retur, likesom det er forutsatt

sn skrzpe med 1.5 m. bredde og totallengde 2 m., Skrapen kan leveress pa

5 uker efter materlalinngang. ked hensyn til skrapevinsjen er det flere
muligheter som mé understkes for & lose leveringsspdrsmélet hurtig. I
forste rekke kommer det pz tale & undersdke om det ikke finnes skrape-
vinsler, som kan overtas, for cks. ved Korges Statsbaner eller ved noen
&v grubene. I annen rekke kan man f& skrapevinsjene fremstillet her 1
l=ndet, idet det er mlinst 3 verksteder som her stor erfaring i frem-
stiiling av samme. I tredje rekke kan men skoffe vins jene fra Sverige,
hvor der likeledes eor flere verksteder, som forarbeider samme, og hvor-
av muligens ett har vinsjer p& lager. Endelig vil msn Kunne & vinsjene
fre Tyskland, dog mé det forutsettes at leveringstiden her vil bli for
lang. Skulde det vemre av interesse, vil jeg selvfdlgelig gjore alt hvad
jee kan for & vmre Dem hehjelpelig med bestillingen. Det skel sluttelig
bemerkes at konstruksjonen av selve skrapen er neget viktig. Her finnes
en rekke forskisllige konstruksjoner, og jeg vilde kunne pata meg &
levere flere forskjelligs typer pé prove, slik at man kunde bli staende
ved den fTor diemedet mest henslktsmessige type, mens de andre konstruk-
sjoner blir tatt tilbake.-

Ad C.~-

In av beting:zlsene for stor lasteckapasitet er, at transportvognens har
s& stor kepasitet, at det ikke opstar for mrnge ddde punkter under ar-
beidet ved vognvekslingen. 3Selvfdlgelig er lastekap: sliteten ogsé av-
hengig v tiden for dis.s vognvekslinger, og det gjclder da & finne et
arrangement, hvorved vognvekslingen kKan forsge hurtig. ens man ved

mindre vogner lett ken lofte disse fra det ene spor over til det annet,

vil denne manipulasjon ved store vogner bli for omstendelig.-
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Vi ﬁ@?“?égﬁé@“%3%“$%ﬁi§¥4m@a en keapesitet ev 0,66 kbm., hvilket gir

40 vogner pr. salve elier U vogner pr. erbeidstime eller en vogn-
vegsling hvert 10, minutt. I skisse nr. 4 er inntegnet 1 figur ¢
ds nddvendige skinnegenger or vognsne og disses innbyrdes cvstand
under lastebukken. Det er de meningen & overholde denne inudsling

ogst under kjbringen ut 1 tunrelen, og men f4r da kun ¢ flytis med seg

@

t dobueltpsnset stykke pad 27 m. lengde, hvor de 0 skinneg:nger 1

1% m. lengde f6res samnen t1l ebt spur hvorpé detle ene cpor har en
longde pu 1 me, for rtter 1 13 meters lengle & gh over 1 to spor med
len viwtige evstend. Det or meningen & drive fra 50/55 m. tunnel pr.
& uker, ©¢ anordmingen vil de b1i, =zt dette 27 moters ponscstykke

hver 1l4. dag blir flyttet frem disse cz. 50 me EZfter fremflytningen
ligeer da den innerste ende v dette pensestykke ca, 20 m. fre stuffen
eller umiddelbart bak lestebukken nar den stdter mot stuffen., Veks~
lingen =v vognene, nemliy innkjéringen eov fomie og utkJ6ringen »v de

1 steds vogher pa tomsporet, vil ds Rum kreve cs. 30 meters kjoring,
sn evstend, som i 1pét av de 14 duger, Bkes til 80 respektive 85 m.
Hvis men albsé enten ordner csey mud on hest, som ken trekke fram
vognene, eller med to pressluftdrevnes vinsjer, en for inn- og e¢n for
uthaling, sé& ksn vognvekslingen forlodpsz tilfredsstillende. I flgur

B 1 skisse Hr. 5 er vist en enordinin. for lettvint flytning ev psnse-
ervangenentet ps 27 m. Dotte bestar 1 4 lSpehjul, som kan stikkes inn
p& to sKser, of sou plaserss p. skinnegsngen for bukken. Do to skser
gr hver Torsynt ned to 1#fteskrusr, som stikkes innundsr penssarrange-
mentets hjdrnesli,per, hvorpt léfteskrusne trokkes til oo peusesrrange-

m.ntet leftes 18s fra bdunnsen, eltsa cc. 15 cm. opp, hvorph dzt hele

skyves fremover d¢ forbnskede 50 m, iiele manipulasjonen kan foretas
i 18pet av nosn timer, slik ¢t men godt k'n forwte fremfiytningen av
pwnsen hver uke, om dette skulde vise seg Snskellg av hensyn til hur-
tigere vopnveksling.

Ds vt her gjelcer & skeffe vogner med stor kepeslitet, som hurtig ken

leveres, er villige 1 snskelfelse o dessuten vil kunne finne anvendelse

.,
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orsh anire steder, det er séledes en rekke bedrifter som envender
sllxe vognsr, har Jjeg velgt gemmelt asmelsrporet msteriell fra R¥ros=-
benen, som blir ombygget pé hensiktsmessig miéte for 8lemedet. Stats-
banene har flere hundre vogner som er hugcet opp, herev kKen mcen benytte
hjulgenpene med lager og legerhus. Remmen for understellet ph dlsse
vognens bestir av kenaljern, profil 20, og cisse ken hensixtsmeselg en-
bringes som berende ramme for de nye vogner. Det er ikke nddvendig &
envende Tjierer, men ramzaen ken dirckte festes til le, rene. Hjulene har
on diameter pé ca. 80 cm. og mon fér da en hBide fre svilleoverkant til
bunnen sv kassen p& ca. 900 mm. Kessebunnen, som begtir av 4" eller
4" x 6" box, festes dirckte ph remmen og for on innvendig sliteplete ph
ce 5 mm, Kassens slder hester av 3" plank oy svstives med mindre
vinkel- og kensljern, som likeledes fis fre de ovennevnte vogner fra
jernbenene, Xassgns frontvesy or svingbart ophengt, som vist pa skwseqi;
og er Torsynt med ¢n b8ils % overkent, som tjener t1l & gripe inn 1
18 tekroken nér vognene kjbres ovoer selvtip eren. Dorved holdes bdilene
oz frontvegsen 4 sin oprinselige n8ide, mens vognen med understell
tivner forover og derved dsnner on =pning for frontvegeen. Kascens
dimensjoner er evhengigs v det fris profil 1 lastsesbukken. Ved en
tunnclbredde ev & m. v1il deét nevpe bli ~nledning til & velge kassens
bredde etdrre enn £ m, innvendig dredde, lengden velges ds til 3 m,
og m:n vil £4 en teoretisk h8ide pe ca. 1.2 m. for & & det fordnskede
ruminnhdld, rundt € kbm, TImidlertid gir skrepelrstingen »11tid en €pp,
son ved 2 meters bredde vil tilavere ca. 20 cm. hdlere karmhiide, slik
£t kassehBiden kun behdver & vere 1 m, Bygeingon av disse vognsy er sa
cnkel, &t “en k'n foretes av si & si hven soo helst. For driften her
jar forutsett at det forsltbip snskaffes 3 vogner, op disse vil da fi
Jg‘cirkulasjoner pr. sslve. Senere, ner tunneltr-nsport<n blir lenger,
ken men snekeffe det nbdvendig: antr 1l flers vogner., Omkostningene for
disre vogner vil bpli megst smé, idet Jegz L&r ut frs st Stetsbenene vil
overlete Jernmetericellet til skraplernspris.,

I sXisce 7 her jJuo

e

I,

skivmrtisk vist arrangementet ved ti pingen. I figur
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*

A eT optegnst ¢t oriunterende profil gjennem tunnel og tverrslag
satt over tipperennsn. ken ser her -t vognene tlppes 1 on renne,
sor; 1 sin nedrc ende er utformet som sllo, slik &t massen Xen
tipp.s herfra 1 vacgene og XJjores ut pi. den pitenkte fylling. I
Plgour 2 er vist nvordan den lasteds vogn kJOrer inn pt selve tlpperen
o hvord n kroken Jripor inn { b¥ilsn for Irontveggen oz hover den

opp. Figur € viser vognen 1 tirzpet stilling. Salve tiopersn heslér

cv ol kort stykkxe skinnegang, hvor skinnene for'n er bdiect opp, slik

#t Torhjulenc pescer inn 1 biien. grinnen er fostet pié cn bjelke-
ronetruksjon, som sclv hviler pé sn ekse, saledes utbelansert, at den
1-stede vogn sutomatisk vil tippe, nbr dén kjores inmn til bdlen. Tipp-
eksoelen erf leghb pé noen lunge stbkker 08 til 3isse or dgjen festet
tverrebende sviller, Forsn dlsse syiller er det drevet nud gemle
skianner, elik et stokken holdes fast til ¥drpen of ken motsté Jen Dpa-
kjenning son tipplngen av vognen foréracker Uteyn & forskyves.

T tebell Nr. 4 her Jeg opfort tidsintervailene Tor lastearbeidene,
inklusive mannskep of noédvendige timer sSemb omkostninger. Dot samme

er opfért for tronsporten, kompressork,joringen, reparesjoner, skinne-
legging og szunet of endelipy fer vi un sescenstilling over totale timer
o5 uﬁaiftur for ldaninger for 10 sslver med on bereghet inndrift av

27 m.

alutthemerkninger.-

s

Toruten de ovenfor nevnie meterisler og skrepemaskiner, som ma skeffes,
vil det vers nodv.ondig & skaffe skinner ror dobbeltspor for den tunnel-
lengde som ektes drevet efter systemtlev et stdrre profil enn hved der

nu er for hénden. Jeg kunde tenke meg at men fre Stetsbenene métte
unné i brukts skinner fre R&rosbhanen, som sTr st slitt, =t de 1iike

ken benyttes ved drifien. Yer hvor jo kj¥rchastligheten =T nelt mini-
nel og hvor dst ike vil bli kjsrt togsett, kan bruks snart sagt ubruke%
1ig. skinner. ILikeledes vil det vere nddvencig 4 skeffe isolert clek-
triek kebel for fremf¥ringen «v dell cloktricks kraft til stuffen, slik

ot men kem arive dg to skrepovinsier. ven @i her roene med ¢t lednings
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tverrsnitt som ken ta ¢n belestning av es. 70/75 kw. Ved & til-
f3rc stuffen elektrisk kraft, vil men & tnledning til & belyse hels
rrbeidsstedet clcktrisk pé en slik méte st sslve arbeldet vil bli
hetydeliyg lettare. Jep ken av erfaring nevne ot en tilstrekkelipg
clektrisk belysning ot et slil-t =rbeidssted, 1 motsetning til en kun
med karbidlampe dérlig oplyst srbeidsplass, uten viders gir en dkning
sv arboidskepesitoten pé da. 10/157.-
Vedrércnds ventilagjon vil jeg fremheve at den forhindenvarends vifte
ned en yvelss av 120 kbm, luft pr. minutt nok foreldbliy kan vere til-
strexiclig, men dot vil bli nbdvendily sensre & 8ke ventileslionskapasi-
tecton.,  Dette spﬁ;smél kan 1l¥ses pi forskjiellige méiter. I tilfelle av
2t tunnelon sydover tidsnok fér gjennsmslag, vil men kunne benytte den
ventilator som er instsllert herfor til & 8ke ventilasjonskepasiteten,
¥an kunde da instzlere en vifte inne 1 tumnelen for eks. 400 m., norden~
for innslaget og la dsn suge fra 4:zn andre oy blése viders innover.
Inidlertid vil men £4 temmelis stors rdrbtap, hvis don semlede ventila-
sionslengde skel b1l over 800 m. I s& Ffell burdc men gé til ~nskeffelse
av en vifte D& ca. 240 kbm. pr. minutt oz en ventilasjonsledning »é
¢ee 50 cm. dismeter. Denne viften kunds da pleseres ute 1 vilftehussey
oz kunde men de flytte viftgn herfre inotil krysset oz ha don ca, 50 m.
lenge sugeledning nordover og 1= den blése gjennem denne ledning ut 4
drgene. Erfaringsmessiyg virker nemlig det mindre tverrslegsprofil be-
tydelig hemnende p& ventilasionen.
I tebell nr. 5 her jeg vist tidsforl¥pet e¢v selvene. lerav fremgér at
vi fir en turnus pé 8 sslver, slik ot den 9. selve sstter inn pé

samms tid sv {Bgnet som den forste., Viders viser tabellen en grafisk

Premstilling ev d¢ forskJellige arbeidsmunipulesjoner for 2 selver.-
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Tabell nr. le~

Hull Hr.

. Ae Borrhullserie a.b.c. og - 18 nul}l, 4 stopere, iaskin I 4.8.13.14. - 4 hull - 12,2 m
E?SkinT o Iv fra 5;.30 ot 9 - fr m‘) uft) 8 kbn Ir l.?.%gl5020 5 # - 1 ’ m
Il og IIT 7 4,30 =10 -4 v} St IIT 3.0.10.16,11.5 - 16.2 m
IV 7.12.17.18., 4 " = 13.2n
¥eskiner I og IV hver 13.2 m. pa 4.5 timer) ¢ em. pr. min.
" I og 110 7 105 m. " 5.5 | '
59.4 m
Be Porrhullscrie . og ¥ , 13 hull, 2 jeckhwmmers, Hemmer I 19,20.21.27J74 4x4 - 1o m
26.27. e 2x2 - 4 m
" IT 23.24.25.28)§9 4x2 - 8m
. 2G,20.51. ) ’ 3%4 - 12
20 meter pu T timer
4 I3
Tre 4.%0 -~ 1l.%0 - 4 m? luft. 0 m
C. Borrhullserie G, He Y. - 19 hull, 4 stopere , mavkin V %2.3@.4;.53. 4 . - 13.§ o
j VI 39.46.47.40.34. 5 0150 a
tlagxin l'}qa e ;)bn A’«;oi} . ra ¢ -~ 12 -L;" - 2} VIi 25 410&\)04‘:042 t:) holS.? m
" Yi IWelme ™ 5 b, "8 - 17 - 2) VIII ig 37 43644504 5 h.lg.f m
" VI 15.% m. ' 5 bt P 8- 1% - 2} 8 kbm.
“ yIrT 1 mer 5 4. 8 - 1% -2) T B8 m
D. Borrhmullserie J. - 7 hull, 2 jeckhammere, Hamuer IJI 52.53.54.51. - 4 h. = 13.0 =
" v 57.55.5&. - 3 he = _10.2

Hemmmer IIT
" IV

10.2 ma. "

13.5 me pi 4.5 t.
3.5 t.
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Tabell nr. 2.=-
Luftforbruk.-

28 - W) 12w,
© -4 0. Ko 8

A8 ~c - & xbm.
a b - - g I
% o.w. A A .
o § - 3 - # Uelw O C’I\.. 6
DO -4 - 4 24 Ko,
A 9 -1lo = fg. Kbre
BG =-i0 - 4 0%
g -10 - & v
DG =-10 ~_4 20 kg, Deile & Ou Y. O,

Blo=~-1l.%0 = § kbm,

2 lo - 11.30 - & = p
Dlo-~1l.3% - 4.7 [ 1L kba,. 0. X. 8
Kbm.

[\
ot
.
L&
!
|
A
t
GO

i 10 khm, Colob

Lo
.
ke
'
o
AV

t

G stopere o ¥mx 2,5 = 20
P & 2.5 -~ 1¢ 30. Faktor 0.8 30 = 0.8 -~ 24 kbnm,
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Tabell nr. .~ Sprengstoffforbruk, -

59 borrhull ledes med 1.5 kge pr. me 0g lades $11 1 m. forladning
d.e. 200 kg. spremgstoff - 16 kg/ 27 - 0,04 kg/ vomn

200 kge 8 Hre 2.50 =~ 500.~ kr., d.e. pr. lépende meter ~ 100 kr.

e

Ledning:Borrhull 1 - 31 ledes fra 10 - 12
2-57 " " 15 -4

Sprencaing: Xl. 14.3%0

Ventilesdon: " 1l4.3%0 - 15

Borrstilforbruk: 180 m. Forrhull : 1,5 «~ 120 lorrkvess Pr. 5:lve.-

Hrert Kvess giy 0.l Ko, Ce8e 12 kKg. sbtil pr. salve = 4§ K. DTe ile,

Gatla Cle 4 KXe DPI's lelie

ol e T oSS

Kvessing 2 menn -~ 16 timer a 4r. 2.50 - Xr. 40.-

Borrere pr. salve: P4 bukken fra 4 - 12 - 3 timer a & mann - 0O timer
Fra solen " T - 15~ 3 " 8 - b
128 tiser.-

128 timer a XKr. 3,~ -~ _38L.= Ir, -

AL A AP F e o O 5 B
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ssting: 1.} Innkjoring og Torberedelse fra 0 - 1 = 1 time x § mana  ~ ¢ timor
2.) Lasting 120 kbm. masse - 180 tonn pé 3 timer - 3 t. % O menn - 24 timer
3.) Flytting dbhikk 1/2 time 05 tex 8 " - g
4e) Ferdiglasting 1730 kbam. pé 3,5 t. 5 e x & 7 -2
5.) C‘szl‘y’ddiﬂéi. (}.5 t. 005 Te x 8 " - 4 "
68 tizer = Er. 3. ~ HKre 204-" 68 tilmer.
Trensports 42 x 3 x 2.5 - 315 tonn 1 lo tonns vogner - 32 vogner
pt § timer = 4 vogner pr. btime = 4 hester + mamn - 4 % § - 32 timer a «r. Je=
C8e ¥y, 100 =
Kempressorkjdrera og reparatirer 2 x 5 - Gomenn - 40 tinmer g fr.e 2.- - Ce. {Te LOC =
Skinnslegsgere o pro Jiversge 2 x 3 - C pann ~ 48 tiner & Er. S.= - O e 100 4=
Saamenstilling: 1.0 Borrors pr. uke ved lo salver 1280 timer = ¥Fr. 3.840.-
2.} Lastere " " Jo 686 - - " 2,060~
%e) Transport Too" Jo ¢ 326 - " 1000~
Le) Fompr. & fep.” Y lo 7 £8c - 0 1,000~
5.7 Skinnegeng * 0T lo ¢ 5}3(3 " - " 1.000.-
é ) Smie " * 1o © 180 i - 400 o=
7.) Tilsyn "% 1o ¢ 50 7 - M 450 .=
Oprengetofl v, lbu. Pre lelle Kre GeT30e= 1 27 nie =

¥ oot

_C&.

LI‘. _}00 - I)Z.'

1.

e

DTe leme + Diverse - Hre. 550.- pr. 1.i.
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i | Tabell Nre 5.~

H N E
Arbeldsfordeling i en uke med 10 salver:

l. saulve Stndegg kl. 22 -~  liandag tle 13 -~ 15 tiner !

2o " Yandag ¥ 13 =~ Tirsdsg " 4 - 15 H

3 " Tirsdeg " 4 = " o180 = 15 "
b " . " 1 - Onsdag " 10 - 15 |
5 ¢ Cnsdag " 10 - Torsdag " I - 15 " |
6. ¥ Torsdeg " i - " .16 - 15 ¢ ;
7. ¢ " " 16 -  ¥redsg " 7 - 15 ¢ ;
3. "  TFrodag " 7 =~ ¥ " 22 e 15 M |
Je " " "2z - l8rdag 0 13 0 - 15 ¢ |
10. "  Llerdsg " 13-  Sondasg . * 4 - 15
|
Opstiliing for §. salver ur. keg uke. —00 timer. f
gfb:iiig.blir den semze som oveufor til og med %
|

9. sulve Fredeg kl. 22 - Lirdag ki. 13 15
Skinseflytting Lordag kl. 13-Lbzdag kl. 18 5






